D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

.

PFEDELBACH

LARMAKTIONSPLAN PFEDELBACH
zur Umsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie

- 2. Entwurf -

Dezember 2023

L4

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

LARMAKTIONSPLAN PFEDELBACH

2. Entwurf

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Bearbeitung:

Gemeinde Pfedelbach
Hauptstralle 17
74629 Pfedelbach

Ingenieurbiro Zimmermann
Akazienweg 5
74855 HaBmersheim

Dipl.-Ing. Uwe Zimmermann

Beratender Ingenieur
Mitglied der Ingenieurkammer
Baden-Wirttemberg

HaRmersheim, 15. Dezember 2023

L4

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach ‘

M=
2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH

INHALT

0.

1.

11
1.2

13

2.

2.1
2.2
23

3.

3.1
3.2
33
34
3.5

4.1
4.2
43
4.4

VOrwort Zum 2. ENtWUIS.......ve ettt reereereereeeeessensseesteesenssenssenssenssasesnsesasssnsssnssnnnes 1

EINIEIEUNG ettt reeereee s ren e ree e sensesensesensssnessssensesenssssnsesenssssnnsssensesensansnnns &

Aufgabenstellung UNd ZIieISETZUNG ......ooviiiiiiieeee et sar e 2
RECHEIICNEr RANIMEN ...ttt st e e st e e bt e s b e e e bt e s beeenbee s beeeneenane 3
1.2.1  VOrSCHIiften, REZEIWETK ....cc.eviiiiiiie ettt ettt e e st e e e st b e e e eabaeesbeeeesatseeesabeeesasteaeansaeas 3
1.2.2  Aufstellungspflicht, BINAUNGSWIIKUNG ........ooiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e e e e e et e e e s aa e e e sabeeeesteaeannaeas 5
Aufstellungsverfahren und BUrgerbet@iligUNE ........coueiiiiiiiiiiiiiiieee e e 7

Grundlagen und Untersuchungsumfang ......c.cciieiiieiiiiiiiiieieeniiteciinenerennerenerensseraseesnssesensess 9

Allgemeines ZUr LArMKArTIEIUNE ....c...ei ittt sttt s et e st e e sae e e sareesat e e sareenaees 9
Allgemeine Einstufung der LarmbelastUngen ........cooiiiiiiiiiiie ettt 11
Untersuchungsumfang in Pfedelbach .........oooeiiiiiiee e e s e e 12

Larm- und Konflikt-ANnalyse ........cecciiiieiiiiiiiiiiiiiciiiiicniceesensennssessensssesssnsssssssssssssssnsssssssns 1D

Vorbemerkungen zu den ADDIAUNZEN .....cooiiii i e e e st e e e sate e e s enaaeas 15
LY=L L a1 2 L= T o USSR 16
[T 0 T A e i =T o 1= L USSPt 18
Durchgefiihrte LarmschutZmalnahmen ........c.ueeiiiiiiiieiie et aae e e ssere e e s sraeeesnnee 20
Betroffenheiten nach deutschem LArmschutzrecht .........coocioeiiiiiiiiiiii e 21
351 VOIDEMEIKUNEEN «.eeeeii ettt ettt ettt e st e sae e st esaae e beesabe e baeentaesaseenbaesateesseesnseensaeentaesaseanne 21
3.5.2  StraBenverkehrsrechtliche Larmminderungmalnanmen .......ccc.oeceerieriieeieenie e e 22
3.5.3  StraBenbauliche LAarmminderungsmalnanmen ..........ceeieerieirieeriesieeiie e eseeeeeseeeseeeseeesaeesseesaeeeteessneenee 25
LArmminderungsplanuNg .......ccceeeiiiiiiiiiiiicceeteiccereeeneeeeeenseesenasseesennsssssensssssensssssensssnseenes 28
LarmminderungsmMalnaimEN .......cocuiiiiiiiiii e e e et e e st e e et e e e rae e e srreeeentaeeeane 28
Grundsatzliche MinderungsStrateZieN .......cuuiiiiiieeieciee e cceee e see e erree et e e e st e e s s saeeeessaseeeesbaeeeeseeeesnseeeans 29
Handlungsansatze zur KONfliktredUZIErUNEG.........coiviieieiiie ettt e e e svae e 30
Y Y6 g =] T a 1Yo B 1o T T USSPt 31
s R |V =1 (0 =1 a0 g =T 0 1Yo Tl o - T S UPTSRRRSRR 31
4.4.2  Beurteilung der REalSIErDarkeit.......c.uovuieriiiieiieeeece ettt st s e et e sane e 34
4.4.2.1 StralBenverkehrsrechtliche MinderungsmaBnahmen 34

. Y 1 T o TN = RSP 34

. MABNANME P 4 L.ttt sttt ettt et sab e e b e sab e e bt e sabe e bt e sabeesbteenbaesaseeneesnnes

. MaABNANME W L@ ittt ettt sb e et s et esab e e bt e st e e aeesabeesbeesabeesseeenbaesasesseesnnes

. MaRnahme W 1b...

. MaABNANME W 2@ .ttt sit e sttt e sab e e bt e st e e beesabeesbeesabeesbteenbeesasesneesnnes

. MaABNANME W 2D ittt ettt et s bt e b e st e b e sabeesbeesabeesbteenbaesanesneesnnes

. Y =1 T 0o T @ 20 I S 44

. MaABNANME O 1Dttt ettt e st e b e st e b e sabe e bt e s b e e sbeeebeesareebeesanes 46

. MaBNENME B 1 ..ottt e bbbt r e s e 47

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach &

2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
. Y 16 aF=Y a1 0 V=0 - 3 2SR PP UPPPR 49
. MaABNANME HO ...ttt ettt e e e et e e et e e e e aba e e e eareeeetaeeeenbaeeeesbeeeesaeeeansaeeans 51
. MEABNANME HO 2 ...ttt ettt e e e et e e et e e e e abee e e eabeeeetaeeeenbaeeeeabeeeesaeeeensaeeans 53
. Y 16 aF=1 10 V=T U OO TP 54
. MaRnahme U 2... ....55
. MaABNANME H Lottt e et e e et e e e ae e e e et e e e e eabeeeetaeeeensaeeeesbeeeesaeeennseeeans 56
. Y 16 aF=Y a1 0 s V=T A O UPPPR 57
. MEABNANME G Lottt e ettt e e et e e e et e e e e baeeeeabeeeeeaseeeesaeeeensaeeeesbeseesaeaeanseeeans 58
4.4.2.2 StraBenbauliche Minderungsmalnahmen 59
. MaRnahme P 2
. MaRnahme P 3
. MaRnahme W 3 .
. MaABNANME W 4 ...ttt e e e e e et e e et e e e e abae e e easeeeetaeeeentaeeeesbeeessaeeeansaeeans 63
. MaABNANME W 5.ttt et e et e e st e e e abe e e e bb e e s abaeesabeeesabaeeeassaeeenabesesnsaeeenssaeenas 64
. 1Y =Y £ 0 F=1 a1 LT O 2 AU RPR 66
. Y =Y Y 0 F= 1T L= 2 USSR 67
. MaBNANME HO 3 ...ttt et e e st e et e e e e ba e e e ab e e e sabeeesataeeeansaeeenabeeeensaeeenssaeeaas 68
. Malnahme H6 4.... ... 69
. Y =Y Y 0 F= 1T LT O I TSP 70
. Y 16 g F=Y a1 0 s T=T U SO U TR PP 71
. 1Y =Y Y 0 F= 1T L= o 1 RPN 73
° 1Y =Y Y 0 F=1 a1 d T=TK CT U URPR 74
. Y =16 g F=Y Y0 V=T o i O U SRR PR UTRPPPR 75
4.4.2.3 Sonstige MinderungsmaRnahmen 76
. Y 16 g F=Y Y0 V=T e T U PR SOUPPPR 76
. Y =Y Y 0 F= 1T L= 2 TSP 77
. MaABNANME W B ...ttt e et e e st e e et e e e e ba e e e aba e e s abeeesabaeeeansaeeeeabasesnsaeeenssneeans 78
. MABNANME ST L.ttt ettt e e et e e e s tte e e e abeeesbaeeeaabaeesabeeesataaeeassaeeeasbesessaeeenssneeans 79
4.5 MaBRNahmMEN-BEWEITUNE ....ceeieiiiieiitieeeitteeeeitteeesetteeeesteeeeseteeesteeeeessteeesasaeesssaeeeassseeesansaeessnsseesenssseessnsenes 80
4.5.1 Untersuchte MaBnahmenbUNnAEl..........ocuuiiiiiiiieiee et e e e e et e e e e abe e e e bt e e e eaeeeeeabeeeeasseaeannns 80
4.5.2  Erzielbare Minderungen der Verlarmten BereiChe........coooieviieceeiieeiiecie et ee e s 83
4.5.3  Erzielbare Minderungen der Larmbetroffenn@it..........ccoiiiiiiiiiiiiiiie e 84
4.5.4  KOStEeN UNA WiIrKSAmMKEIL ..ceeeviiiiiiieiiiiie ettt e st e e s ta e e e sabe e e sabeeessteeesssbeessabeeesnssaassnsns 86
4.6 MaBNaNmMENKATAIOZ .....cciiiiieeeii et e et e et e e e st e e e e tae e e etae e e e abaeeeebaaaeetbeaeenntaeeeanraeas 91
5.  Zusammenfassung und AUSBIICK.......cccceuuiiiiieiiiiiicecrrc e srreeee s erean e s s e nns e s sennsseseennnnanns 96
QUEIIENVEIZEICHNIS .....c..eiiieeciiirccirrc e re e s rena e s s enas e s e s nassesasnsssssesnsssssesnsssssesnssssnenns 97
Bilder- und Tabellenverzeichnis .........cccceeiiiiieiiiiiiiiiirei e srene s s ssne s ssenesasssenenas 929
Abbildungs- und AnlagenverzeiChnis. ... ...ttt ree s eneesenssseasesensanes 101

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach ‘

M=
2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH

VORWORT ZUM 2. ENTWURF

Das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg hat in seinem Schreiben vom 08. Februar 2023 (, Ko-
operationserlass-Larmaktionsplanung”) [9] u.a. festgelegt, dass nunmehr auch bei der Beurteilung
straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen auf nationaler Ebene das Berechnungsverfahren der RLS-19
[15] anzuwenden ist. Dadurch ergeben sich quantitative und qualitative Anderungen bei der Beurtei-
lung der Larmsituation gegenliiber den bisherigen Ergebnissen des Larmaktionsplans.

Zudem wurde in dem aktuellen , Kooperationserlass Larmaktionsplanung” [9] eine bestehende Rege-
lungsliicke dahingehend prazisiert, dass alle Strallen, die eine Verkehrsbelastung von mehr als 8.200
Kfz/24 h aufweisen, ,HauptverkehrsstraBen” im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie [2] darstellen,
unabhangig davon, ob sie Bestandteil der Larmkartierung der LUBW sind. Fir solche StraRen erfolgt
demnach die Ermessenaustibung durch die Kommune, wahrend fiir alle anderen StralRen die zustan-
dige Strallenverkehrsbehorde bzw. der Baulasttrager Gber die MaBnahme entscheidet.

Aus diesen Griinden wurde der im Zeitraum vom 20.02. — 20.03.2023 bereits 6ffentlich ausgelegte
Entwurf des Larmaktionsplans der Gemeinde Pfedelbach nach Beschluss des Gemeinderats vom
25.07.2023 nochmals iiberarbeitet. Die Ergebnisse der Uberarbeitung sind im vorliegenden 2. Entwurf
des Larmaktionsplans aufgefiihrt.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 1
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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2. Entwurf Dezember 2023

1.1 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Larm, der durch Strallen- und Schienenverkehr, von Flughdfen und Industrie- oder Ge-
werbeanlagen, aber auch Freizeitaktivitaten verursacht wird, ist aus Sicht der Bevol-
kerung eines der groRten Umweltprobleme unserer Zeit. Nach einer Studie [1] der
Landesanstalt fir Umwelt, Naturschutz und Messungen Baden-Wiirttemberg (LUBW)
aus dem Jahr 2008 klagten allein in Baden-Wiirttemberg mehr als drei Millionen Men-
schen Uber eine zu hohe Larmbelastung in ihrem Wohnumfeld. Neben der Beldstigung
durch den Larm, die die Wohn- und Lebensqualitdt der Betroffenen spiirbar mindert,
kénnen auch gesundheitliche Risiken als Folge dauerhafter Lirmbelastungen entste-
hen.

Die Europaische Union hat deshalb mit der Umgebungslarmrichtlinie [2] (s. Kap. 1.2),
die bereits am 18. Juli 2002 in Kraft getreten ist, ein europaweit einheitliches Konzept
zur Erfassung, Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm beschlossen, das als
Basis fiir die Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene dient.

Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni 2005
[3] wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) [4] eingefligt. Darin werden die Einzelheiten der Erstellung der
Larmkarten und der Aktionsplane, sowie die nationalen Zustandigkeiten auf Basis der
EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt (s. Kap. 1.2). Die im Marz 2006 veroffentlichte
Durchfiihrungsverordnung [5] regelt weitere Details der Larmkartierung, wie die Be-
rechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen an die Larmkarten.

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, die GbermaRigen Larmbelastungen aus den ver-
schiedenen Quellen durch ein koordiniertes Vorgehen der unterschiedlichen Pla-
nungstrager und zustdandigen Behdrden abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden
Larmaktionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch Hauptverkehrs-
strallen der Stufe 2 (vgl. Kap. 1.2) verursachten Larmbelastung auf Gemarkung Pfe-
delbach. Anhand der Analyse wird deutlich gemacht, in welchen Bereichen vordringli-
cher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten fir Handlungsanséatze abzulei-
ten. Flr die ermittelten Konfliktgebiete werden Minderungsstrategien aufgezeigt und
mogliche MalRnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegende Larmakti-
onsplan stellt daher ein lGbergreifendes Strategiekonzept dar, auf dessen Grundlage
konkrete MaRnahmen geplant und durchgefiihrt werden kénnen.

1. EINLEITUNG

EU-Umgebungs-
larmrichtlinie

Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz

Ziele der Larmak-
tionsplanung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
1.2 RECHTLICHER RAHMEN
‘1.2.1 VORSCHRIFTEN, REGELWERK
»Richtlinie 2002/49/EG des Européiischen Parlaments und des Rates iiber die Be- Umgebungs-

wertung und Bekémpfung von Umgebungslédrm” (kurz: Umgebungslédrmrichtlinie)

Die am 18. Juli 2002 in Kraft getretene Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit
den Geraduschen des Strallen-, Schienen- und Flugverkehrs sowie denen der In-
dustriegebiete in Ballungsraumen.

Die Gerduschbelastung ist in Form von strategischen Larmkarten mit EU-einheit-
lichen Larmindizes (Lpen, Lnight) darzustellen.

Auf dieser Basis sind unter Beteiligung der Offentlichkeit Aktionsplane zu erstel-
len.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist bis 18. Juli 2004 in deutsches Recht umzuset-
zen.

Deutsches Recht:

,Bundesimmissionsschutzgesetz, Sechster Teil: Lirmminderungsplanung,

§§47a-f"

Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni
2005 wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz (BImSchG) eingefligt. Darin werden die Einzelheiten der Erstel-
lung der Larmkarten und der Aktionsplane, sowie die nationalen Zustandigkeiten
auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt.

Larmkarten sind mindestens alle finf Jahre zu aktualisieren. Larmaktionspldane
sind ,,im Fall einer bedeutsamen Entwicklung”, mindestens jedoch alle 5 Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Genehmigung zu tUberprifen und ggf. zu Gberarbeiten.
Die Offentlichkeit ist in verstindlicher Form tber die Lirmkarten und die daraus
resultierenden Aktionspldne zu informieren.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die kartierungspflichtigen Lirmquel-
len und Zustandigkeiten in Baden-Wirttemberg sowie die geltenden Fristen

Lirmquellen

Ballungsrdume
>100.000 Einwohner
Hauptverkehrsstrallen
> 3 Mio Kfz/a

Larmkartierung Larmaktionsplanung
Frist: jeweils 30.06.2012, Frist: jeweils 18.07.2013,
2017, 2022, ... 2018, 2024, ...

Zustandigkeit Zustandigkeit

Ballungsrdaume Ballungsraume

LUBW Kommunen

bundeseigene: bundeseigene:

Haupteisenbahnstrecken |Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
>30.000 Zige/a nicht-bundeseigene: nicht-bundeseigene:

Kommune Kommune

larmrichtlinie

BImSchG

Tabelle 1:
Fristen und Zu-
standigkeiten
der Larmkartie-
rung und -akti-
onsplanung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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,Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung iiber die Lérmkartierung - 34. BImSchV)“ vom 06. Mdrz 2006 [5]

e Die Durchfiihrungsverordnung regelt weitere Details der Larmkartierung, wie die
Berechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen an die Larm-
karten.

,Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm von bodennahen Quellen (BUB)“

vom 07. September 2021 [6]

e Umfang: StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe

»,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsldrm

(BEB)“ vom 28.Dezember 2018 [7]

® Mit der BEB kdnnen die Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die larmbelas-
teten Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kranken-
hduser ermittelt werden.

34. BImSchV

BUB

BEB

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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liegt der Auslésewert flr die Festlegung von LarmminderungsmalBnahmen in jenen
Bereichen, in denen eine verkehrsbedingte Verlarmung in Siedlungsflachen mit Woh-
nungen, Schulen und Krankenhdusern von mehr als 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Light
erreicht wird. Wurden solche Larmschwerpunkte bei der Larmkartierung des Landes
(siehe Kap. 2.1) ermittelt, ist die betroffene Kommune nach § 47d BImSchG verpflich-
tet, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Konkrete Umsetzung von LirmminderungsmafSnahmen

Zur Umsetzung der MaRnahmen, die ein Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d
BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind die MaRnahmen eines Larmaktions-
plans ,, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustindigen Trager 6f-
fentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen getroffen werden, ,haben
die zustiandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.”

§ 47d Abs. 6 BImSchG enthilt also keine spezielle Rechtsgrundlage, sondern verweist
auf die vorhandenen Rechtsgrundlagen im nationalen Recht (z.B. Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV), Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR), Richtlinien fir
straBenverkehrsrechtliche MaRBnahmen zum Schutz der Bevodlkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV)), die im Kap. 3.5 dieses Berichts naher erldutert werden.

Bis zu einem Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg vom 17. Juli
2018 [8] bestand eine Bindungswirkung fiir die zustandige Behérde, eine im Larmak-
tionsplan festgelegte MaRRnahme umzusetzen, nur insoweit, als diese Mallnahme nach
nationalem Recht ,rechtlich und tatsachlich” umsetzbar ist und die Umsetzung ,zu-
mutbar” und ,,angemessen” ist. Dies fuhrte in der Vergangenheit in der Praxis haufig
dazu, dass die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgesetzten MaRnahmen
von den zustdndigen Behorden (StraBenbauverwaltung, StraRenverkehrsbehoérden)
unter Verweis auf die VerhaltnismalRigkeit oder aus anderen Griinden abgelehnt
wurde.

Laut dem ,Kooperationserlass Larmaktionsplanung” [9], der als Reaktion auf das o.g.
Urteil des Verwaltungsgerichtshofs (VGH) Baden-Wirttemberg vom Verkehrsministe-
rium Baden-Wirttemberg aufgestellt wurde, besteht seitdem fiir die Verkehrsbe-
horde kein ,,Ermessensspielraum” bei der Umsetzung einer in einem Larmaktionsplan
festgesetzten MaRBnahme, wie bislang praktiziert. Vielmehr obliegt die Abwagung liber
die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung ausschliel3-
lich der betroffenen Kommune. Liegen beispielsweise die Larmpegel oberhalb des
Richt- oder Auslosewerte des nationalen Larmschutzrechts (s. Kap. 3.5) und erfolgt die
Festlegung der MaRnahme ,ordnungsgemafR”, muss die zustdndige Behorde eine
Larmminderungsmalinahme prinzipiell umsetzen. Die ,,ordnungsgemafRe” Festlegung

2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
‘ 1.2.2 AUFSTELLUNGSPFLICHT, BINDUNGSWIRKUNG
Pflicht zur Aufstellung eines Larmaktionsplans
Nach einem Schreiben des zustdandigen Verkehrsministeriums Baden-Wiirttemberg [9] Lérmschwer-
punkte

VGH-Urteil vom
17.07.2018

Kooperationser-
lass - Larmakti-
onsplanung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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einer LirmminderungsmaBnahme in einem Lirmaktionsplan bedingt die Offentlich-
keitsbeteiligung im Verfahren, die o6ffentliche Beratung im kommunalen Gremium so-
wie die hinreichende Abwagung der Belange Dritter, die durch die MaBnahme betrof-
fen sind. Relevante Gesichtspunkte der Abwagung sind u.a.: Belange des flieRenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, den FuR- und Radverkehr etc.

In einem Urteil des Verwaltungsgerichts Stuttgart vom 04. Mai 2022 wurde jedoch die
Bindungswirkung des Larmaktionsplans einer Kommune u.a. deshalb fiir rechtsunwirk-
sam erklart, da die in einem Larmaktionsplan betrachtete Strafle keine ,Hauptver-
kehrsstraRe” im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie (siehe Tabelle 1 bzw. Kap. 2.1)
darstellte, weil deren Verkehrsbelastung geringer als der Schwellenwert von 8.200
Kfz/24 h war. Zwar billigt das Gericht der betroffenen Kommune das Recht auf Erstel-
lung eines Larmaktionsplans zu. Aus formalen Griinden besteht nach Ansicht des Ge-
richts bei solchen ,freiwilligen” Larmaktionsplanen allerdings kein Ermessensrecht fiir
die Kommune.

In dem aktuellen ,Kooperationserlass Larmaktionsplanung” vom Februar 2023 [9] hat
das Landesverkehrsministerium diese Regelungsliicke deshalb dahingehend prazisiert,
dass alle StralRen, die eine Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24 h aufweisen,
,HauptverkehrsstraRen” im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie darstellen, unabhan-
gig davon, ob sie Bestandteil der Larmkartierung der LUBW sind. Fir solche StralRen
gilt also die Ermessenausiibung durch die Kommunen, wahrend fir alle anderen Stra-
Ren die zustandige Behorde bzw. der Baulasttrager letztlich Gber die MalRnahme ent-
scheidet. Allerdings kdnnen bei straRenverkehrsrechtlichen Mallnahmen die Stral3en-
verkehrsbehoérden,,...sich die im Ldrmaktionsplan dargelegte Abwdgung der Gemeinde
[beziiglich einer LirmminderungsmalBnahme] jedoch zu eigen machen [..]“. [9]

VG-Urteil vom
04.05.2022

Unterschiedliche
Zustandigkeiten
bei der Ermes-
sensausiibung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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1.3 AUFSTELLUNGSVERFAHREN UND BURGERBETEILIGUNG

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Gemeindeverwaltung Pfedelbach

folgendem Ablauf folgen:

Bekanntmachung der Aufstellung des Aktionsplans
einschl. der Mitwirkungsméglichkeit der Offentlichkeit

Aufstellung Aktionsplan mit MaBnahmenplan

Mindestumfang Aktionsplan:

° Beurteilung der ortlichen Larmsituation

. Darstellung der vorhandenen und geplanten
Larmminderungsmalinahmen

° Entwicklung und Bewertung eines MaRRnahmenkatalogs

° Aussagen zu Kosten und Nutzen

. Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung

Auslegung des Entwurfs
(Dauer: 1 Monat)
Beteiligung der Offentlichkeit (Form ist offen)

Beteiligung der Trager offentlicher Belange, insbesondere
die fur die Umsetzung zustandigen Behérden (Form ist offen)

Stellungnahmen bis 14 Tage nach Ende der Auslegung

Veroffentlichung u. Bekanntmachung des Aktionsplans

Weiterleitung des Aktionsplans an die LUBW

Bei der Erarbeitung eines Lirmaktionsplanes ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei

ihr die Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben ist.

Die Birgerschaft von Pfedelbach wurde im Amtsblatt vom 22. April 2022 Uber die
Durchfiihrung, den Umfang und die Ziele der Aktionsplanung sowie die Art der Beteili-
gung informiert. Der Birgerschaft wurden in einer 6ffentlichen Informationsveranstal-
tung am 30.11.2022 die Ziele und die bis dato erarbeiteten Ergebnisse der Larmakti-
onsplanung prasentiert. Die Veranstaltung bot auch Raum fiir Diskussionen und Anre-

gungen (siehe ANLAGE 7).

Bild 1:

Geplanter Ablauf
der Aktionspla-
nung

Offentlichkeits-
beteiligung

Anlage 7

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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In der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am 24. Januar 2023 wurden die Ergebnisse
der Larmaktionsplanung nochmals 6ffentlich vorgestellt. AnschlieRend wurde die Of-
fentlichkeit und die Trager offentlicher Belange gemald § 47d Abs. 3 BImSchG in Form
einer 4-wochigen Auslegung des vorliegenden Entwurfs beteiligt. Die 6ffentliche Aus-
legung erfolgte im Zeitraum vom 20.02. — 20.03.2023. Die Abwagung der eingegange-
nen Stellungnahmen und Anregungen erfolgte in der 6ffentlichen Gemeinderatssit-
zung am 25.07.2023 (siehe ANLAGEN 8 und 9).

Dort wurde auch beschlossen, den Bericht wegen der Anderungen bei der Beurteilung
straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen (siehe Kap. 3.5.2) zu iberarbeiten. In der 6f-
fentlichen Gemeinderatssitzung am 24.10.2023 wurden die liberarbeiteten Ergebnisse
der Larmaktionsplanung nochmals 6ffentlich vorgestellt und eine erneute 6ffentliche
Auslegung des vorliegenden Berichtsentwurfs beschlossen.

1. Offentliche
Auslegung

Anlagen 8,9

2. Offentliche
Auslegung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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GRUNDLAGEN UND UNTERSUCHUNGSUMFANG

2.1 ALLGEMEINES ZUR LARMKARTIERUNG

Das Land Baden-Wirttemberg lasst die Larmkartierung fiir die HauptverkehrsstralRen,
nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stuttgart durch die
Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW)
erstellen. Die Kartierungsergebnisse sowie die Ergebnislisten der Betroffenheitsanalyse
in den untersuchten Kommunen (Zahl der larmbelasteten Einwohner, Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebadude sowie die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete)
stehen auf der Homepage des LUBW (https://www.lubw.baden-wuerttem-

berg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkartierung-und-laermaktionsplanung) zur

Verfligung.

Die Larmkarten wurden von der LUBW im Jahr 2018 veroffentlicht. Die Berechnungen
erfolgten noch auf Basis der damals geltenden Vorldaufigen Berechnungsverfahren
VBUS, VBUSch, VBUF und VBUI, jeweils getrennt fiir die Larmarten

> Strafenverkehr

» Schienenverkehr (nur nicht bundeseigene Schienenstrecken)
»  Flugverkehr

> Industrie und Gewerbe (nur in den Ballungsréiumen)

Es findet dabei keine Uberlagerung der Schallpegel fiir unterschiedliche Lirmarten
statt.

Anmerkung: Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichts lagen die aktuellen Larmkar-
ten der LUBW, die nach BUB erstellt werden und bereits zum 30.06.2022 vorliegen soll-
ten, immer noch nicht vor.

Bei der Berechnung der Larmkarten werden zwei unterschiedliche Zeitrdume betrach-
tet. Der Larmindex Lpen (day-evening-night) stellt einen Uber die Zeitrdume 6 — 18 Uhr,
18 — 22 Uhr und 22 — 6 Uhr gewichteten Larmpegel tGber 24 Stunden hinweg dar (s.u.),
wahrend der Larmindex Lnight den Larmpegel gemaR 1SO 1996-2 im Zeitraum 22 bis 6
Uhr reprasentiert.

LDay LEvening+5 LNight+10>

LDEN =101g- (12 1010 +4%10 10 +8%10 10

Es ist zu beachten, dass der Lpeny aufgrund der o.g. Gewichtung nicht direkt mit dem Tag-
Pegel der nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar ist. Der Lpen ist um ca. 1 bis
3 dB(A) hoher als ein Tag-Pegel nach 16.BImSchV.

Basis fur die Kartierung der Hauptverkehrsstralen > 3 Mio Kfz/a (= ca. 8.200 Kfz/24 h)
ist das Ergebnis des Verkehrsmonitorings des Landes Baden-Wirttemberg, ggf. mit Er-
ganzungen durch die Kommunen.

Das Berechnungsverfahren bericksichtigt neben der Verkehrsstarke auch die Fahrzeug-
geschwindigkeit, den Schwerverkehrsanteil, armmindernde StraBenoberflachen sowie

Europaeinheitli-
che Larm-Indizes
Loen, Lnight

,Hauptverkehrs-
strallen”

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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kiinstliche und natiirliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg. Das dreidimen-
sionale Geldnde- und Gebdudemodell wurde aus den aus Befliegungen gewonnenen
Laserscandaten der Landesanstalt fir Geoinformation und Landentwicklung (LGL) ent-
wickelt. Die berechneten Larmpegel beriicksichtigen eine ,,Mit-Wind-Situation®.

Die auf dieser Basis erstellten Larmkarten stellen flachenhaft die auftretenden Schall-
pegel in Form von Isophonenkarten dar. Dazu werden in einem Raster von 10 x 10 m
Berechnungen die Schallpegel durchgefiihrt. Die Hohe der Berechnungspunkte betragt
einheitlich 4 m Hohe Uber Gelande. Zur Bildung der Isophonen wird anschlielend zwi-
schen den Rasterpunkten interpoliert.

Neben den Larmkarten hat das LUBW auch Berechnungen Uber die Anzahl der vom
Larm betroffenen Menschen erstellt. Diese , Betroffenenzahlen” sind fiir jede von der
Kartierung tangierte Gemeinde ebenfalls im Internet veroffentlicht worden.

Die Berechnungen dazu basieren auf den Pegeln, die direkt vor den verschiedenen Fas-
saden eines Gebaudes in 4 m Hohe auftreten (,,Fassadenpegel”). Nach BEB [7] wird die
Anzahl der in den Wohnungen lebenden Menschen gleichmaRig Gber alle auftretenden
Fassadenpegel eines Gebaudes , verteilt”. SchlieRlich erfolgt eine Summation aller Be-
troffenen entsprechend den ihnen zugewiesenen Pegeln bzw. Pegelklassen mit Inter-
vallgroRen von 5 dB(A). Aufgrund dieser bundeseinheitlichen Berechnungsmethode
entspricht die Zahl der Betroffenen in einer Pegelklasse ungefahr einem Drittel bis der
Halfte der Bewohner der Gebaude in dieser Pegelklasse.

Larmkarten

Betroffenheits-

analyse

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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2.2 ALLGEMEINE EINSTUFUNG DER LARMBELASTUNGEN
Im Gegensatz zum nationalen Larmschutzrecht (s. Kap. 3.5) enthalt die Umgebungs- Keine Grenz-
werte in der

larmrichtlinie keine Angaben zu einem Grenz- oder Richtwert der zuldssigen Larmbe-
lastung. Ferner fehlt auch eine Abstufung der Beurteilung der Belastung nach dem
Grad der Schutzwirdigkeit der Bebauung wie im nationalen Recht (z.B. Abstufung der
Grenzwerte nach Wohngebiete, Mischgebiete, Gewerbe- und Industriegebiete).

In Anlehnung an das VGH-Urteil vom Juli 2018 [8] bzw. dem Kooperationserlass des
Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg [9] lasst sich jedoch folgende Abstufung
hinsichtlich der Larmbelastung aufstellen:

Erhohte Larmbelastung >60 dB(A) >50 dB(A)
Gesundheitskritische Larmbelastung >65 dB(A) >55 dB(A)
Gesundheitsgefahrdende Larmbelastung >70 dB(A) >60 dB(A)

Akustische Anmerkungen:

Eine Verdoppelung / Halbierung der Verkehrsmenge entspricht einer Zunahme / Abnahme des
Ldrmpegels um 3 dB(A).

Eine Zunahme / Halbierung um 10 dB(A) entspricht einer Verdoppelung / Halbierung der Laut-
stdrke.

Die Empfindlichkeitsschwelle des durchschnittlichen menschlichen Gehors liegt bei 2 bis 3 dB(A).
Erst bei gréfSeren Pegelunterschieden werden Unterschiede in der Lautstdrke bewusst wahrge-
nommen.

Larmaktionspla-
nung

Tabelle 2:
Schwellenwerte
der Larmbelas-
tung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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2.3 UNTERSUCHUNGSUMFANG IN PFEDELBACH

Bei der Larmkartierung des Landes Baden-Wiirttemberg aus dem Jahr 2017/2018 wur-
den fir das Gemeindegebiet von Pfedelbach keine Larmkarten ausgewiesen, da nach
den Ergebnissen des Verkehrsmonitorings des Landes im gesamten Gemeindegebiet
auf den klassifizierten StraBen (hier: LandesstraRen) der in Kap. 2.1 genannte Schwel-
lenwert von 8.200 Kfz/24 h nicht Giberschritten wurde und demzufolge in Pfedelbach
keine ,HauptverkehrsstraRe” im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie vorliegt. Frithere
Verkehrsuntersuchungen der Gemeinde zeigten jedoch, dass im Innerortsbereich des
Kernorts von Pfedelbach sehr wohl Belastungen von mehr als 8.200 Kfz/24h auftreten.

In einer Voruntersuchung zur Verkehrs- und Larmbelastung in Pfedelbach, Windischen-
bach und Oberohrn aus dem Jahr 2019 [11] wurden vom Gutachter deshalb an insge-
samt 6 Strallenquerschnitten jeweils einwdchige Messungen des Verkehrsaufkommens
mit Hilfe von Seitenradargeraten vorgenommen. Auf der Basis der auf den Durch-
schnittlichen Taglichen Verkehr (DTV) umgerechneten Belastungen wurde anschlie-
Rend eine Berechnung der Beurteilungspegel im Umfeld dieser StraRenabschnitte vor-
genommen, um die Hohe der Larmbelastung der Bevolkerung einschatzen zu kdnnen.
Es zeigte sich, dass insbesondere im Kernort von Pfedelbach Larmschwerpunkte im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie (siehe Kap. 1.2.2) vorliegen, die die Aufstellung ei-
nes Larmaktionsplans rechtfertigten.

Deshalb wurden im Jahr 2020 jeweils einwochige Verkehrsmessungen mittels Seitenra-
dargerdten an weiteren StralRenquerschnitten im Gemeindegebiet (u.a. Baierbacher
StraRe) durchgefiihrt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden diese Daten,
sowie die verfligbaren Verkehrszahlen aus den friiheren, gemeindeeigenen Verkehrs-
erhebungen und die aktuellen Ergebnisse des Verkehrsmonitoring des Landes mittels
einer Trendprognose (Pkw-Zunahme: 0,4 %/Jahr; SV-Zunahme: 2,3 %/Jahr) auf das Ana-
lysejahr 2022 hochgerechnet.

Danach ergeben sich folgende aktuellen Verkehrsbelastungen in Pfedelbach:

KERNORT

e HauptstraBe (L 1050)
Abschnitt DTV 2022 SV-Anteil | Erhebungs-
von - bis jahr
Mihlweg - RosenstralRe 4.074 Kfz/24h 53% 2019

Kaiserstralle — Windischenbacher Str. 9.585 Kfz/24h 5,1% 2019

Windischenbacher Str. - Kelterstral3e 9.270 Kfz/24h 4,5% 2019

o Ohringer StraRe (L 1050)

Kreisverkehr — AllmendstraRRe 6.548 Kfz/24h 2,0% 2013

e Baierbacher Strafle (K 2347)

Keine Larmkarten
der LUBW fiir Pfe-
delbach

Voruntersuchung

Verkehrsdaten-
basis

Tabelle 3:
Verkehrsbelastun-
gen in Pfedelbach

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim
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Hauptstralie — Kirchgasse 4.371 Kfz/24h 2,7% 2020
Hohe Creutzfelder StralRe 3.559 Kfz/24h 3,7% 2020
*  Windischenbacher StraRe (K 2347)
HauptstralSe - Goethestralie 3.448 Kfz/24h 4,6 % 2020
Windischenbach - Pfedelbach 3.094 Kfz/24h 3,1% 2014
* Hohenloheallee
Kreisverkehr — PestalozzistrafRe 7.061 Kfz/24h 3,4% 2018
Pfedelbach - Ohringen 7.951 Kfz/24h 4,5 % 2018
* Kelterstralle
Kreisverkehr — BeethovenstraRe 3.457 Kfz/24h 1,8% 2013
WINDISCHENBACH
*  Adolzfurter StraRRe (L 1035)
Abschnitt DTV 2022 SV-Anteil Erhebungs-
von - bis jahr
Sadl. d. Einmiind. Pfedelbacher Str. 5.565 Kfz/24h 5,5 % 2019
Nordl. d. Einmiund. Pfedelbacher Str. 5.303 Kfz/24h 51% 2019
* Pfedelbacher Stralle (K 2347)
Adolzfurter Stralle — HaldenstraRe 3.017 Kfz/24h 5,5% 2018
STEINBACHER TAL
e L1049
Abschnitt DTV 2022 SV-Anteil Erhebungs-
von - bis jahr
Ortsdurchfahrt Oberohrn 3.204 Kfz/24h 5,6% 2019
Oberohrn — Baierbach 2.364 Kfz/24h 6,1% 2018
Untersteinbach (Heuholzer StraRe) 3.272 Kfz/24h 4,8 % 2020
Untersteinbach (Mainhardter StralRe) 919 Kfz/24 h 9,5% 2023
HEUBERG / GLEICHEN
e L1050
Abschnitt DTV 2022 SV-Anteil Erhebungs-
von - bis jahr
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 13
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Pfedelbach - Heuberg 2.358 Kfz/24h 2,0% 2019
Heuberg — Gleichen 1.502 Kfz/24h 52% 2019

Die oben angefiihrten Stralenabschnitte bestimmen den Geltungsbereich des vorlie- Geltungsbereich
genden Larmaktionsplans.

Fir die Pegelberechnungen im Rahmen des Larmaktionsplans wurden Laserscandaten Geldnde- und Ge-
aus Befliegungen zur Bestimmung der Gebiudehdhen und der Gelindeform in Pfedel- baudemodell
bach verwendet (Quelle: Landesamt fiir Geoinformationen und Landentwicklung LGL).

Das Kataster wurde beim Kreistiefbauamt des Hohenlohekreises erhoben.

Die einzelnen, oben angeflihrten Stralenabschnitte wurden hinsichtlich der Abschnitte
mit Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten geprift. Lirmmindernde
Beldge, Larmschutzwande u.a. sind an den hier betrachteten StraBenabschnittenim Un-
tersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Nach § 4 Abs. 4 Satz 3 der 34. BImSchV (Verordnung lber die Larmkartierung) ist ,,...eine Betroffenheitssta-
geschdtzte Zahl der Menschen [anzugeben], die in Gebieten wohnen, die innerhalb der tistik nach BEB
Isophonenbdnder [...] liegen, wobei die Abschéitzung nach [BEB] zu erfolgen hat.” Da es

fir Pfedelbach keine Larmkarten der LUBW gibt, sind von dort auch keine Angaben zu

der Anzahl der Bewohner und Wohnungen in den betroffenen Gebauden als Grundlage

der geforderten Betroffenheitsstatistik erhaltlich.

Es wurden deshalb auf Basis der Angaben des Statistischen Landesamtes Baden-Wiirt-
temberg [18] folgende Annahmen fiir die Anzahl der Bewohner und der Wohnungen in
den Gebauden des Untersuchungsgebiets getroffen:

Statistische Kenn-
groRen zu Bewoh-
Belegungsdichte: 2,21 Einwohner / Wohnung (fur Pfedelbach) ner und Wohnun-

Wohnflache = Grundflache x Anzahl Geschosse — 5% gen

Wohnflache je Einwohner: 46,1 m? / Einwohner (Landesdurchschnitt)

Auf Grundlage der aus den Katasterdaten bekannten Gebdude-Grundflachen und der
Anzahl der Vollgeschosse der Gebdude lassen sich zundchst die Wohnflachen und an-
schlieRend mit den o.g. Annahmen die Anzahl der Bewohner und Wohnungen in den
Gebauden fir die Betroffenheitsstatistik hinreichend genau abschatzen.

Bsp.:

Gebiude-Grundfliache: 150 m?
Anzahl Geschosse: 2
Wohnfliche: 285 m? = 6,18 Einwohner = 2,80 Wohnungen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 14
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

é

2. Entwurf Dezember 2023 PFE@CH
3. LARM- UND KONFLIKT-ANALYSE
3.1 VORBEMERKUNGEN ZU DEN ABBILDUNGEN

Die Larmbelastungen aufgrund des Verkehrslarms der ausgewahlten StralRenab-

schnitte sind in den Isophonenkarten (Abbildung 1.1 und 1.2) dargestellt, die Auskunft Abb. 1.1,1.2
Uber das flaichenmaRige AusmaR der Verlarmung geben.

Die nach BUB [6] ermittelten Larmpegel an den Fassaden der betroffenen Gebaude
(,Fassadenpegel”) sind, nach Pegelklassen eingeteilt, in den Abbildungen 2.1 und 2.2  Abb. 2.1, 2.2
grafisch dargestellt. Die Farbfillung eines Wohngebaudes wird dabei durch die am

hochsten belastete Fassade des jeweiligen Gebaudes bestimmt.

Die Abbildungen 3.1 und 3.2 stellen die Ergebnisse der Pegelberechnungen nach dem Abb. 3.1, 3.2
nationalen Berechnungsverfahren (RLS-19 [15]) gemaR dem deutschen Larmschutz-

recht (siehe hierzu Kap. 3.5) dar.

Seite 15
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3.2 VERLARMTE BEREICHE

Die Isophonenkarten in den Abbildungen 1.1 und 1.2 zeigen die flaichenhafte Lirmbe- Abb.1.1,1.2

lastung im Untersuchungsgebiet nach BUB [6]. Im Bereich der bebauten Gebiete wird
die abschirmende Wirkung der Gebdude an den Straen fiir die dahinterliegende Be-
bauung deutlich. Entsprechend ,riicken” die Isophonen in diesen Bereichen an die Stra-
Ren ,heran”.

Das nachfolgende Bild zeigt die Aufteilung der larmbelasteten Flachen im Untersu-
chungsgebiet auf die einzelnen Pegelklassen.

Bild 2:
=< Aufteilung der
larmbelasteten
2,00 Flachen auf Pegel-
klassen
1,50
km?
1,00
0,50
0,00 L . |
45-50 50-55 55-60 60-65 B5-70 70-75 =75
B LDEN 212 1,14 0,50 0,30 0,23 0,08 0,00
B [Might 0,52 0,31 0,23 0,07 0,00 0,00 0,00
Erhohte Larmbelastungen mit Loen > 60 dB(A) bzw. Lyight > 50 dB(A) treten in Pfedelbach
auf insgesamt 0,61 km? Fliche auf. Das entspricht einem Flichenanteil von 7,9 % der
Untersuchungsgebiete in den acht betrachteten Ortsteilen. Davon werden auf insge-
samt 0,31 bzw. 0,30 ha Flache sogar gesundheitskritische Larmbelastungen von Lpey >
65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) verzeichnet, was einem Anteil von 4,0 bzw. 3,9 % an der
Gesamtflache der acht Untersuchungsgebiete entspricht.
Das nachfolgende Bild zeigt die Aufteilung der gesundheitskritischen Larmbelastungen Ortsteile
nach BUB auf die acht betrachteten Ortsteile in Pfedelbach mit ihrem Anteil am jewei-
ligen Untersuchungsgebiet. Es wird deutlich, dass erwartungsgemaR insbesondere im
Kernort gesundheitskritische Larmbelastungen auftreten. Der relativ hohe Flachenan-
teil gesundheitskritischer Larmbelastungen in den Ortsteilen im Steinbacher Tal lasst
sich durch den StraRendorf-Charakter dieser Ortsteile begriinden.
Die Detailergebnisse der Auswertung der Larmkarten (EU-Flachenstatistik) sind in AN- ANLAGE 1
LAGE 1 zusammengestellt.
Seite 16
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L ) Bild 3:
Gesundheitskritische Larmbelastungen Anteil der Flichen
7% mit gesund-
il heitskritischen
= =% Larmbelastungen
= 4 nach Ortsteilen
= 3%
=
i 2%
1%
0% Windizhen Cber- Unterstein-
Kernort bach Oberchrn Baierbach JUnterhifen bach Heuberg Gleichen
mLDEN >650B[A]  50% 5,0% 8,7% 5,4% 5,9% 1,4% 3,8% 0,0%
mlNight>55 dB(A)  5,9% 5,0% 3,2% 5,4% 5,9% 1,8% 3,8% 0,0%

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim

Seite 17



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach é

2. Entwurf

Dezember 2023 PFEDELBACH

3.3 LARM-BETROFFENHEIT

Die Geb&dudeldarmkarten in den Abbildungen 2.1 und 2.2 zeigen die Lairmbelastung der Abb. 2.1,2.2
Gebaudefassaden im Untersuchungsgebiet nach BUB [6]. Dabei wird die Farbfillung ei-
nes Gebaudes durch die am hochsten belastete Fassade des jeweiligen Gebaudes be-

stimmt.

Auf Grundlage dieser Fassadenpegel an den einzelnen Gebauden wurde die EU-Geb3du- ANLAGE 2
destatistik berechnet (s. ANLAGE 2). Das nachfolgende Bild zeigt die Verteilung der
larmbelasteten Einwohner und Wohnungen (ber die einzelnen Pegelklassen.

1 B0 R o
1.500
1.400
1.200
Ein- 1000

Wohn- >
Ungen ano

300
200

100

Bild 4.1:
Aufteilung der
.......... larmbelasteten

Einwohner nach
""""" Pegelklassen
---------- W LDEN
---------- B LNight
>75
dBlA)

_________________________________________________________________________ Bild 4.2:
Aufteilung der
larmbelasteten
Wohnungen nach
Pegelklassen

B LDEN
H LNight

45-50 50-55 5560 6065 65-70 70-75 >75
dB(a)

»Erhohten Larmbelastungen” mit Loen > 60 dB(A) bzw. Lyight > 50 dB(A) sind in Pfedel-
bach insgesamt 847 bzw. 823 Personen ausgesetzt. Davon erfahren insgesamt 260 bzw.
252 Einwohner sogar ,,gesundheitskritische Lairmbelastungen” von Lpen > 65 dB(A) bzw.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 18
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Lnight > 55 dB(A), was einem Anteil von 2,8 % an der Gesamtbevolkerung in den acht
Untersuchungsgebieten entspricht.
Das nachfolgende Bild zeigt die Aufteilung der Personen mit gesundheitskritischen
Larmbelastungen auf die acht betrachteten Ortsteile in Pfedelbach.

Bild 5.1:

Anzahl Personen
mit gesundheitskritischen Larmbelastungen

180 166168
160
140
120
100

20

60 A2 37

_2'2 8 3 i 4 4 —— 0 o

2 . i — mm . HN
& & \tQ & o ) o P o
2 5 & & & ra <# &F
_&\)‘\Qb\ t,"l& \}‘Q'@’
oF

Es wird deutlich, dass — absolut betrachtet —im Kernort erwartungsgemal die meisten
Personen mit gesundheitskritischen Larmbelastungen leben, gefolgt von Windischen-
bach und Untersteinbach, wahrend in den restlichen Ortsteilen wenige bis gar keine
schwerwiegende Betroffenheiten bestehen.

W LDEN =65 dB(A)

LMight = 55 dB[A)

Anteil Personen

mit gesundheitskritischen Lirmbelastungen an der Gesamtbevdlkerung

7% 6.3% 3%
6%
59 4,4%.4%
4% 3
3% 2.'."32 A%
o
2%, L1.6% 1 289 Jar 1.4%3 4%
. 0,6%
1% - “—9—9—36,—6—)&—9—996,—6—)&—
- - ]|
g o & e & o o o
-G\n CS@ .\c{\ 5? K\‘J\d’ & P \‘;:F'\ '@Fz
A & & ¢ & &
;3}\4' s &’
o \l\ \é'
-l & R
X &
mLDEN >65dB{A) wmLn>55dB(A)

Relativ betrachtet sticht jedoch der Ortsteil Baierbach mit einem Anteil der Personen
mit gesundheitskritischen Larmbelastungen von 6,3 Prozent an der Bevolkerung aus

dieser Statistik hervor.

Personen mit ge-
sundheitskriti-
schen Larmbelas-
tungen, nach
Ortsteilen
(absolut)

Bild 5.2:
Personen mit ge-
sundheitskriti-
schen Larmbelas-
tungen, nach
Ortsteilen

(relativ zur Ge-
samtbevdlkerung)

L4
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3.4 DURCHGEFUHRTE LARMSCHUTZMARNAHMEN

Der Gemeindeverwaltung sind keine von dem Baulasttrager der untersuchten StraRen-
abschnitte (Land Baden-Wiirttemberg, Hohenlohekreis) durchgefiihrten bzw. geférder-
ten LarmschutzmalBnahmen bekannt.

Im Ortseingangsbereich der Baierbacher StraRe (K 2347) wurde vor etlichen Jahren eine
groRRere Mittelinsel mit Querungsmaoglichkeit fiir Fulganger eingerichtet. Wegen der
relativ geringen Auslenkung der Kraftfahrzeuge im Bereich der Mittelinsel wirkt diese
allerdings nur bedingt geschwindigkeitsdampfend und damit [armmindernd.

Ahnlich verhilt es sich mit der Mittelinsel im Ortseingangsbereich der Windischenba-
cher StralRe (K 2347), bei der eine Auslenkung der Kraftfahrzeuge nur in Ortseinwarts-
richtung stattfindet.

Die Ortsdurchfahrten vom Kernort und von Windischenbach im Zuge der L 1050 bzw. L
1049 wurden erst vor kurzem mit einem neuen Fahrbahnbelag versehen, was grund-
satzlich — zumindest in der Anfangszeit — wegen der groReren Ebenheit der Oberflache
zu geringeren Larmemissionen der StrafSe fuhrt.

Mittelinsel Baier-
bacher StraRe

Mittelinsel Windi-
schenbacher
Stralle

Neue Fahrbahn-
belage
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3.5 BETROFFENHEITEN NACH DEUTSCHEM LARMSCHUTZRECHT

3.5.1 VORBEMERKUNGEN

In einem Larmaktionsplan festgelegte LarmminderungsmaRnahmen miissen zur kon-
kreten Umsetzung durch den Baulasttriger des jeweiligen Verkehrswegs auf Uberein-
stimmung mit dem deutschen Larmschutzrecht gepriift werden. Im deutschen Larm-
schutzrecht gilt streng das Verursacherprinzip. Die Betrachtungen finden deshalb stets
getrennt nach Verkehrs-, Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm statt. Eine Uberlagerung
unterschiedlicher Larmquellen bei der Beurteilung einer konkreten Larmsituation ist
nicht zuldssig. Beim Verkehrslarm wird dartiber hinaus in Straen- und Schienenver-
kehrslarm unterschieden, fiir die es dementsprechend verschiedene Regelungen gibt.
Ferner wird unterschieden nach Larmschutz an geplanten Verkehrswegen (,,Larmvor-
sorge”) und an bestehenden Verkehrswegen (,Larmsanierung”). Beim Ldarmschutz an
bestehenden StraBen wird wiederum differenziert nach straBenbaulichen und stralRen-
verkehrsrechtlichen MaBnahmen (Erlduterungen: siehe Kap. 3.5.2, 3.5.3).

Die in den folgenden Unterkapiteln dargestellten Auslése- und Immissionsrichtwerte an
bestehenden StralRen zeigen, dass der deutsche Gesetzgeber — im Vergleich zu den in
Kap. 1.2, Tab. 3 dargestellten, vom Umweltbundesamt genannten Schwellenwerten der
Larmbeeintrachtigungen — erst dann LarmminderungsmalRnahmen an den vorhande-
nen Verkehrswegen fir erforderlich halt, wenn die Larmbelastungen der Betroffenen
weit im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegen.

Als Grundlage aller Priifungen im Bereich des StraRenverkehrslarms dienen Berechnun-
gen der Beurteilungspegel nach RLS-19 [15], um zu dokumentieren, wo prinzipiell ein
Larmschutzanspruch besteht. Deshalb wurden im Folgenden die entsprechenden Be-
rechnungen vorab bereits durchgefiihrt. Daraus lassen sich dann im Weiteren realis-
tisch umsetzbare LirmminderungsmalRnahmen lokalisieren.

Das bisherige Regelwerk der RLS-90 unterschied bei der Ermittlung der unterschiedli-
chen Schallemissionen lediglich zwischen Pkw und Lkw > 2,8 to. Eine differenziertere
Berechnung findet nunmehr in den am 31. Oktober 2019 im Verkehrsblatt, Heft 20 amt-
lich bekannt gemachten RLS-19 [15] statt, die u.a. aktualisierte Emissionsansatze fir
den Pkw- und Schwerlastverkehr enthalten, und bei letzterem zwischen Lkw > 3,5 to
ohne und mit Anhanger differenzieren. Sofern Verkehrszahlen fiir Motorrader vorlie-
gen, kénnen diese als eigene Fahrzeuggruppe mit dem Emissionsansatz fiir Lkw mit An-
hdnger modelliert werden.

Grundsatze beim
Verkehrslarm

Keine Summenpe-
gelbildung

Normative Vorga-
ben der zuldssigen
Larmbelastungen

Berechnungen
nach deutschem
Regelwerk

Anderungen im
neuen Regelwerk
(RLS-19)
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2. Entwurf Dezember 2023
3.5.2 STRARENVERKEHRSRECHTLICHE LARMMINDERUNGMARNAHMEN
,Stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen® haben das Ziel, durch Beschrankungen des Definition

flieRenden Verkehrs eine Lairmminderung zu erzielen. Hierzu zahlen MalRnahmen der
Verkehrslenkung (gednderte Wegweisung, EinbahnstraBenregelungen etc.), der Licht-
zeichenregelung (,Griine Welle”, verkehrsabhdngige Steuerungen, Abschalten von
Lichtsignalanlagen in verkehrsschwachen Zeiten etc.), Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen und Verkehrsverbote in Betracht. Hierflir muss die Tatbestandsvoraussetzung des
§ 45 Abs. 9 StraRenverkehrsordnung vorliegen. Danach dirfen entsprechende Malinah-
men ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der bestehenden 6rtlichen Verhdltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintréichtigung ... erheblich
libersteigt”.

Die fiir die Umsetzung stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen maRgebenden ,Richtli-
nien fur stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV)“ [14] schreiben vor, dass straRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen dann ,,...in Betracht kommen®, wenn

* an den betroffenen Gebduden die Beurteilungspegel bestimmte Richtwerte liber-
schreiten

* und durch die straBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen eine rechnerische Pegel-
minderung um mindestens 2,1 dB(A) bewirkt wird.

Die nach der Larmschutzrichtlinien-StV [14] an allen StralRen (Bundesautobahnen, Bun-
desstrallen, Landes-, Kreis-, kommunale Strallen) geltenden ,,Immissionsrichtwerte” fur
strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Gebietsnutzung LET Nacht
Krankenhdauser, Schulen, Kurheime, Altenheime, reine und | 70 dB(A) 60 dB(A)
allgemeine Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) | 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) | 65 dB(A)

Das VGH Baden-Wirttemberg hat den Kommunen in seinem Urteil vom 17.07.2018 [8]
allerdings ausdricklich auch unterhalb der Schwelle von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
bei Nacht ein Ermessen eingerdaumt, Geschwindigkeitsbeschrankungen vorzusehen.
Das Landesverkehrsministerium fihrt im ,Kooperationserlass - Larmaktionsplanung”
[9] deshalb aus, dass die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV lediglich eine Orien-
tierungshilfe darstellen,,... fiir die Priifung, ob verkehrsbeschrinkende Mafinahmen aus

Griinden des Ldrmschutzes in Betracht kommen®”.

Und weiter heil3t es im Kooperationserlass — Lirmaktionsplanung: ,,Die Rechtsprechung
orientiert sich bei der Frage, ob gemdf3 § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gege-
ben ist, an den Grenzwerten der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden
diein § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte liberschritten, haben

§ 45 Abs. 9 StVO

Normative Grund-
lage

Tabelle 4:
Richtwerte fir
strallenverkehrs-
rechtliche Larm-
schutzmaBnah-
men

VGH-Urteil vom
17.07.2018

Kooperationser-
lass des Landes

Gesundheitskriti-
sche Larmbelas-
tungen ab 65
bzw. 55 dB(A)
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die Ldrmbetroffenen regelmdfig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
liber eine verkehrsbeschrinkende Mafsnahme“. (Anmerkung: Diese Grenzwerte liegen
fiir ,,Allgemeine Wohngebiete” bei 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) bei Nacht und liegen
in Misch-, Kern- und Dorfgebieten um 5 dB(A) hoher). ,,Bei der Ermessensausiibung zu
strafSenverkehrsrechtlichen Ldrmschutzmafinahmen ist ... zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskri-
tischen Bereich liegen.”

Liegen die Larmbelastungen um mindestens 2 dB(A) oberhalb der o.g. Werte,,...redu-
Ziert sich das Ermessen hin zu zur grundsdtzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiih-
rung von Mafinahmen auf den betroffenen Strafsenabschnitten.” Dann kann von ver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen nur abgesehen werden, wenn damit Nachteile (z.B. in
Bezug auf Lufteinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung etc.) verbunden
sind, die trotz gesundheitskritischer Larmbelastungen einer Anordnung entgegenste-
hen wiirden.

,Spdtestens bei Ldrmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (iberschreitet die
Ldarmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung. Solche Ldrm-
situationen miissen dann abwdgungsgerecht gelést werden.” [9]

Die Vergleichsrechnungen nach RLS-19 [15] haben fiir Pfedelbach Folgendes ergeben
(siehe Abbildung 3.1, 3.2):

Ortsteil Anzahl Gebdude im Davon im
gesundheitskritischen gesundheitsgefahrdenden
Bereich > 65 bzw. 55 dB(A) Bereich > 70 bzw. 60 dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
Kernort 78 97 23 34
Windischenbach 53 57 4 7
Oberohrn 12 16 - -
Baierbach 14 19 - -
Ober-/Unterhéfen 6 10 - -
Untersteinbach 35 41 - 4
Heuberg 3 5 - -
Gleichen - 2 - -
SUMME 201 247 27 45

Die Berechnungen zeigten, dass gesundheitskritische Larmbelastungen tagsiber ins-

Reduzierung der
Ermessensaus-
Ubung ab 67 bzw.
57 dB(A)

Gesundheitsge-
fahrdende Belas-
tungen ab 70 bzw.
60 dB(A)

Tabelle 5:
Anzahl Gebaude
mit gesund-
heitskritischen
Larmbelastungen
(nach RLS-19)

gesamt an 201 Gebiduden und nachts sogar an 247 Gebauden im Untersuchungsgebiet Beurteilung der

auftreten.

Gesundheitsgefdhrdende Larmbelastungen von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei

Ergebnisse
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Nacht und mehr werden dabei vor allem im Kernort von Pfedelbach erreicht. Dort sind
tagsiiber 27 und nachts 45 Gebaude von solch hohen Larmbelastungen betroffen.

Das nachfolgende Bild zeigt die Aufteilung der Gebaude mit Larmbelastungen von mehr
als 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) bei Nacht auf die acht betrachteten Ortsteile in Pfe-
delbach.

Gesundheitskritische Lairmbelastungen Bild 6:
Anzahl Gebaude
nach RLS-19 )
mit gesund-

100 heitskritischen
97 Larmbelastungen,
nach Ortsteilen

o8 8588

m>=65 m>=55

Es wird deutlich, dass insbesondere der Kernort sowie die Ortsteile Windischenbach
und Untersteinbach von hohen Larmbelastungen betroffen sind.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 24
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3.5.3 STRARENBAULICHE LARMMINDERUNGSMARNAHMEN

Die Larmsanierung an bestehenden StraBen besteht in ,,...MafSnahmen an der baulichen
Anlage [passiver Larmschutz durch Larmschutzfenster u.a.] oder in MafSnahmen an der
Strafe [aktiver Larmschutz durch Wande, Wille etc.]”, wobei seit dem Allgemeinen
Rundschreiben ARS 20/2006 des Bundesverkehrsministeriums vom 04. August 2006
[16] der aktive Larmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz an den Gebauden hat.
Auch , ldrmmindernde Fahrbahnbeldge” zahlen mittlerweile zu den aktiven Larmschutz-
malknahmen im Rahmen der Lairmsanierung an bestehenden StraRen.

Maligebend fiir den baulichen Larmschutz an bestehenden BundesfernstraRen sind die
seit dem Jahr 1997 geltenden ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 —“ des Bundesverkehrsministeriums
[13]. In Kapitel D: Larmsanierung der VLarmSchR 97 ist vorgeschrieben, dass eine For-
derung dort ,,...als freiwillige Leistung auf der Grundlage hausrechtlicher Regelungen”
moglich ist, wo die Beurteilungspegel nach RLS-19 [15] bestimmte, per Bundeshaus-
haltsgesetz jeweils festgelegte Werte tGberschreiten. Ein Rechtsanspruch auf Forderung
besteht nicht. Das Land Baden-Wirttemberg hat fir seine LandesstraRen diese Rege-
lungen ibernommen.

Die aktuell an BundesfernstraBen (Bundesautobahnen, BundesstraRen) und Landes-
strallen geltenden , Auslésewerte” der Larmsanierung [17] sind in nachstehender Ta-
belle aufgefiihrt:

Gebietsnutzung Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime, reine und | 64 dB(A) | 54 dB(A)
allgemeine Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete sowie Urbane Gebiete 66 dB(A) | 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) | 62 dB(A)

,Wenn strafsenbauliche Mafinahmen noch einer Planfeststellung oder Genehmigung
bediirfen (z.B. Bau einer Ldrmschutzwand), sind die planerischen Festlegungen in Lérm-
aktionsplénen vom zusténdigen Planungstréger bei seinen Planungen zu beriicksichti-
gen“, wie das zustandige Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg im , Kooperations-
erlass — Larmaktionsplanung” [9] betont.

Ist jedoch fiir eine straRenbauliche MaBnahme keine Planfeststellung oder Genehmi-
gung erforderlich, kénnen MaRnahmen in einem Larmaktionsplan verbindlich nur fur
StraRen in kommunaler Baulast beschlossen werden. Liegt die Baulast der StraBe nicht
bei der Kommune, bewirkt die Aufnahme einer Mallnahme in einen Larmaktionsplan,
,,...dass eine Mafinahme im Entscheidungsprozess der Strafsenbaubehérde beriicksich-
tigt werden muss." (x]

Liegen demnach die Beurteilungspegel nach deutschem Fachrecht an den betroffenen
Gebauden oberhalb der o.g. Auslésewerte und ist eine MalRnahme ,,...verhdltnismdgig

Definition

Grundsatz:
Aktiver vor Passi-
ver Larmschutz

Normative Grund-
lage

Kein Rechtsan-
spruch fiir Be-
troffene

Tabelle 6:
Auslosewerte flr
straflenbauliche
LarmschutzmaR-
nahmen

Bindungswirkung
von Larmaktions-
pléanen

VerhaltnismaRig-
keit der MaR3-
nahme
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im Sinne des Fachrechts ... setzt die Fachbehérde die Mafisnahme im Rahmen der ihr zur
Verfiigung stehenden Haushaltsmittel um.” [9]

Bei Lairmpegeln von mindestens 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) bei Nacht wird hingegen
,...die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgeféihrdung” Uberschritten, wie das
Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg im aktuellen , Kooperationserlass — Larmak-
tionsplanung” ausfiihrt. Weiter heiRt es dort: , Bestehende Konflikte miissen dann ab-
wdgungsgerecht gelést werden. Ist die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhr-
dung unter Beriicksichtigung der vorhandenen Ldrmschutzeinrichtungen (iberschritten,
muss die Belastung durch Umplanung, SchutzmafSnahmen, Betriebsbeschrdnkungen,
Ubernahme des Grundstiicks gemindert bzw. beseitigt werden. [9]

Ein Ausschluss oder eine Minderung des Larmschutzes ist nach Ziff. 46 der VLarmSchR
jedoch dann geboten, wenn die Larmbeeintrachtigung auf ein ,,...dem Eigentiimer ein-
schliefilich seiner Rechtsnachfolger zurechenbares Verhalten zuriickzufiihren” ist. Dies
ist z.B. dann der Fall, wenn das Gebdude nach dem 01.04.1974, dem Datum der Einfuh-
rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes, an einer Stralle errichtet wurde und eine
starke Larmbeeintrachtigung vorhersehbar. Sofern jedoch der Verkehrslarm nach Er-
richtung des Gebaudes in nicht vorhersehbarer Weise zugenommen hat, ist dies , bei

der Entscheidung (iber die Ldrmsanierung angemessen zu beriicksichtigen.”

Die Vergleichsrechnungen nach RLS-19 [15] haben Folgendes ergeben (siehe Abbildung

3.1,3.2):

Ortsteil Anzahl Gebaude mit davon mit Pegeln

Uberschreitung Auslse- > 70 bzw. 60 dB(A)

wert Larmsanierung
Tag Nacht Tag Nacht

Kernort 65 82 23 34
Windischenbach 38 46 4 7
Oberohrn 9 11 - -
Baierbach 6 14 - -
Ober-/Unterhéfen 2 7 - -
Untersteinbach 20 30 - 4
Heuberg 1 3 - -
Gleichen - - - -
SUMME 141 193 27 45

Die aktuellen Auslosewerte der VLarmSchR 97 werden tagsiiber an 141 und nachts an
193 Gebiuden auf Pfedelbacher Gemarkung iberschritten. 119 bzw. 153 Uberschrei-
tungen treten dabei an LandesstraRen, der Rest an KreisstraRen auf.

Unzuldssige Larm-
belastungen

Ausschluss oder
Minderungs-
griinde

Abb. 3.1, 3.2

Tabelle 7:

Anzahl Gebaude
mit Uberschrei-
tung der Auslose-
werte in Pfedel-
bach

(nach RLS-19)

Beurteilung der
Ergebnisse
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2. Entwurf Dezember 2023
Das nachfolgende Bild zeigt die Aufteilung der Geb&ude, an denen sich Uberschreitun-
gen der Auslosewerte der Lirmsanierung ergeben, auf die acht betrachteten Ortsteile
in Pfedelbach.
Uberschreitung Auslosewert _
nach RLS-19 Bild7:
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In sieben der acht betrachteten Ortsteile treten Uberschreitungen des Auslésewerts
der Larmsanierung auf. Insbesondere im Kernort, in Windischenbach und in Unterstein-
bach ist nahezu jedes Gebadude an den Ortsdurchfahrten der Landes- und KreisstraRen
davon betroffen.

An 34 Gebauden im Kernort, 7 Gebauden in Windischenbach sowie an 4 Gebauden in
Untersteinbach betragt die Larmbelastung nachts sogar mehr als 60 dB(A), d.h. dort ist
die ,,grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung” Giberschritten. Die StralSen-
bauverwaltung muss diese Konflikte nach dem Kooperationserlass ,abwdgungsge-
recht” I6sen. Im Kernort erfahren 21 Geb&dude an der L 1050 (HauptstralRe) und zwei
Gebaude an der K 2347 (Baierbacher StraRe) solch hohe Larmbelastungen. In Windi-
schenbach grenzen 5 Gebaude an die L 1035 (Adolzfurter StraRRe) und zwei Gebiude an
die K 2347 (Pfedelbacher StraRe).

Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung strallenbaulicher LarmschutzmaRnahmen ist
nach Ansicht des Gutachters somit in der Ortsdurchfahrt von Pfedelbach im Zuge der
Landesstralle L 1050 sowie an der L 1035 in Windischenbach gegeben. Inwieweit sich
auch der Hohenlohekreis als StraBenbaulasttrager der Kreisstrae K 2347 an die Vorga-
ben des Kooperationserlasses gebunden sieht, wird im Weiteren zu klaren sein.

Gesundheitsge-
fahrdende Larm-
belastungen
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

4.1 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung der Larm- und Konfliktsituation
liefert die Grundlage zur Ausarbeitung von LarmminderungsmaRnahmen. Vor der
Uberpriifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von Lirmmin-
derungsstrategien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus
resultierende MalRnahmenvorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwi-
ckelten Strategien und MaRRnahmenvorschlage werden dann konkrete MalRnahmen
entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen gepriift und bewertet werden.

LarmminderungsmaBnahmen lassen sich im Wesentlichen in drei Gruppen untertei-

len:
I.  Aktive MaRnahmen, die am oder in der Nahe des Emissionsorts ansetzen
1. Passive MaRnahmen am Immissionsort
Il Planerische und organisatorische MaRnahmen
Im StraBenverkehr gibt es prinzipiell folgende Mdglichkeiten: Lirmminde-

rungsmafinah-

l.a)  Verbesserung bestehender Fahrbahnbelédge (Instandhaltung) men im StraRer-

I.b)  Larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten verkehr
I.c)  Baulicher Larmschutz (Larmschutzwéande, -wille)
I.d)  Einschnitts- und Troglagen des Verkehrswegs, Tunnel

) Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (Schallschutzfenster, Schall-
dammlifter, schallgeddmmte Rolladenkasten)

Ill.La) Beschrdankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

lll.Lb) Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. , Griine Welle“-Schaltungen, Kreisver-
kehre, Verzicht auf Lichtsignalregelung)

lll.c) Verkehrslenkung- und Verlagerung (z.B. Erhéhung OPNV-Anteil, Umgehungs-
strallen)

IIl.d) Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot)
lll.e) Gestaltung des StraBenraumes (Fahrbahneinbauten, Querschnittsreduzierung)

lIl.f) Stadteplanerische MaBnahmen (Schliefung von Bauliicken, Anordnen von we-
niger sensiblen Nutzungen an den Verkehrswegen)

lll.g) Forderung larmarmer und 6ffentlicher Verkehrsmittel

lIl.h) Offentlichkeitsarbeit

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 28
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4.2 GRUNDSATZLICHE MINDERUNGSSTRATEGIEN
Da LarmminderungsmaBnahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, ist 1. Strategie:

als primare Strategie eine Senkung der Emissionen an oder in der Nahe der jeweiligen
Quelle anzustreben. Dies erfolgt in erster Linie durch eine Reduzierung der Geschwin-
digkeiten der Fahrzeuge, sofern eine Reduzierung der Verkehrsmenge, z.B. durch Ver-
kehrsverlagerungen nicht moglich ist.

Als zweite Strategie kommen MaRnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Aus-
breitungsweg vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden und —wallen sowie zu nennen. Passive SchallschutzmaBnahmen
am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster, Schalldammlfter) sollten erst dann durch-
gefiihrt werden, wenn aktive MaBnahmen nicht durchgefiihrt werden kénnen oder
nicht ausreichend sind.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche MalRnahmen infrage, wie z.B. SchlieRung
von Baullicken, um eine Pegelminderung fir die dahinterliegenden Gebaude zu errei-
chen, oder eine geeignete Gebadudeorientierung weg von der Schallquelle bei Neubau-
ten. Bei kiinftig anstehenden MaRBnahmen im Bereich der Bauleitplanung (Anderung
oder Aufstellung eines Bebauungsplanes, Anderung des Flichennutzungsplanes)
kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine larmbezogene Nutzungsausweisung ein ver-
starkter Schallschutz erreicht werden.

Reduzierung der
Larmemissionen

2. Strategie:
Minderung der
Schallausbrei-
tung

3. Strategie:
Stadtebauliche
MaRnahmen
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4.3 HANDLUNGSANSATZE ZUR KONFLIKTREDUZIERUNG

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kap. 3.5) hat gezeigt, dass die Lirmbelastung in
Pfedelbach in einigen Bereichen relativ hoch ist. Unter Beriicksichtigung der in Kap. 4.1
aufgefiihrten Minderungspotenziale und der in Kap. 4.2 dargestellten Minderungsstra-
tegien werden fir die ermittelten Konfliktbereiche folgende Handlungsansatze in Pfe-
delbach abgeleitet, die in Kap. 4.4 in konkrete MalRnahmenvorschlage umgesetzt wer-
den.

Handlungsansatze Beurteilung ‘

Prioritdre MaBnahmen

Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit

StraRenverkehrsrechtliche Vo-
raussetzungen mussen gegeben
sein

Geschwindigkeitsddmpfende MaRnahmen

Abstimmung mit der zustandi-
gen StralRenbauverwaltung er-
forderlich

Uberwachung des Geschwindigkeits-
niveaus

Abstimmung mit der StraBenver-
kehrsbehoérde bzw. dem Ord-
nungsamt erforderlich

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Bauliche Voraussetzungen mis-
sen gegeben sein

Passive SchallschutzmafRhahmen an be-
sonders betroffenen Gebauden

Erginzende MaRnahmen

Zuschussfahigkeit muss zunachst
geprift werden

Beseitigung von Fahrbahnunebenheiten
und Fahrbahnschaden

Unterhaltungsarbeiten der Stra-
Benmeisterei

Regelmalige Erneuerung der Fahrbahnbe-
lage

Sanierungsmalinahmen der Stra-
Renbauverwaltung

Auswechseln schadhafter Schachtdeckel
gegen Schachtdeckel mit Elastomereinla-
gen

Erneuerungsmalnahmen der
Gemeinde

Tabelle 8:
Handlungsan-
satze

L4
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Dezember 2023 PFEDELBACH

4.4 MARNAHMEN-KONZEPT

4.4.1 MARNAHMENVORSCHLAGE

Im Folgenden werden ausgehend von den Handlungsansatzen (s. Kap. 4.3) konkrete Ziel der MaRnah-

Larmminderungsmalnahmen aufgestellt, die das Ziel haben, die heutige Larmsituation

menvorschlage

nicht nur lokal, sondern moglichst in rdumlich gréReren Bereichen des Untersuchungs-

gebietes splrbar zu verbessern. Im Einzelnen stehen folgende Vorschldage zur Diskus-

sion, gegliedert nach Ortsteilen.

Tabelle 9:
MaBnahmenvorschlage fiir den Kernort MaRnahmenvor-
. . .. . . schldge des Gut-
P1 Begrenzung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der achters
HauptstrafRe (L 1050)
P2 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Hauptstralle (L
1050)
P3 Einbau einer Mittelinsel als geschwindigkeitsdampfende MalRnahme auf
der L 1050 im Ortseingangsbereich Richtung Heuberg
P3.1 Installation einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
(,,Blitzersaule”) auf der L 1050 im Ortseingangsbereich Richtung Heuberg
P4 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Baierbacher Strafle (K 2347)
P5 Dauerhafte Geschwindigkeitsanzeigen in den Ortseingangsbereichen Ri.
Baierbach bzw. Ri. Windischenbach
MaRnahmenvorschlage fiir den Ortsteil Windischenbach
wi Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 bzw. 60 km/h
auf der Adolzfurter Strafle (L 1035)
w2 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 bzw. 60 km/h
auf der Pfedelbacher StraRe (K 2347)
w3 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Adolzfurter Stral3e
(L 1035)
w14 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Pfedelbacher
StraRe (K 2347)
W5 Einbau einer Mittelinsel als geschwindigkeitsdampfende MalRnahme auf
der L 1035 im Ortseingangsbereich Richtung Adolzfurt
W 6 Dauerhafte Geschwindigkeitsanzeigen in den Ortseingangsbereichen Ri.
Scheppach bzw. Ri. Ohringen
MaBnahmenvorschlage fiir die Ortsteile im Steinbacher Tal
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 31
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01 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 bzw. 60 km/h
auf der Steinbacher TalstraBe (L 1049) in Oberohrn

02 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Steinbacher Tal-
straBe (L 1049) in Oberohrn

B1 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Oberohrner Strafle (L 1049) in Baierbach

B2 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
ZiegelackerstralRe (K 2347) in Baierbach

B3 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Oberohrner
StraRe (L 1049) in Baierbach

Ho6 1 Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
TraminerstraBe (L 1049) in Unterhofen

H6 2 Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Unterhofener StraRe (L 1049) in Oberhofen

Ho6 3 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Traminerstrale (L
1049) in Unterhofen

Ho6 4 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Unterhofener
StraRe (L 1049) in Oberhofen

uil Ausweitung des Bereichs mit Beschrankung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der Heuholzer StraRe (L 1049) in Unter-
steinbach

U2 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Mainhardter StralRe (L 1049) in Untersteinbach

us Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Heuholzer StraRRe
(L 1049) in Untersteinbach

u4 Einbau einer Mittelinsel als geschwindigkeitsdampfende MalRnahme auf
der L 1049 im Ortseingangsbereich von Untersteinbach Richtung Oberho-
fen

H1l Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Gleichener StralRe (L 1050) in Heuberg

H2 Beschriankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der
L 1050 im Ortseingangsbereich von Heuberg Richtung Kernort

ST1 Dauerhafte Geschwindigkeitsanzeigen in den Ortseingangsbereichen der

L 1050 im Steinbacher Tal

MaBnahmenvorschlage fiir die Ortsteile Heuberg bzw. Gleichen
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H1 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Gleichener StralRe (L 1049) in Heuberg
H2 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der
L 1050 im Ortseingangsbereich von Heuberg Richtung Kernort
H3 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Gleichener StraRe
(L 1049) in Heuberg
G1 Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
GeiRelhardter StraBe (L 1049) in Gleichen
G2 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der GeiRRelhardter
StralRe (L 1049) in Gleichen
MaRnahmenvorschlage fiir alle Ortsteile
PF1 Passive LarmschutzmalRnahmen an besonders betroffenen Gebauden an
den LandesstralRen
In einem Larmaktionsplan festgelegte Larmminderungsmalinahmen miissen zur kon-
kreten Umsetzung durch den Baulasttriger des jeweiligen Verkehrswegs auf Uberein-
stimmung mit dem deutschen Larmschutzrecht geprift werden. Vor diesem Hinter-
grund erfolgt deshalb im Folgenden neben der Ermittlung der Wirksamkeit der Einzel-
malnahme auch eine Einschatzung der Umsetzbarkeit auf der Grundlage des beste-
henden nationalen Larmschutzrechts.
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4.4.2 BEURTEILUNG DER REALISIERBARKEIT

4.4.2.1 STRARENVERKEHRSRECHTLICHE MINDERUNGSMARNAHMEN

MARBNAHME P 1

Kernort:
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1050
(HauptstraRe) im Abschnitt ,,HauptstraRe 1 — HauptstraRe 114“ im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Ortsdurchfahrt im Zuge der L 1050 (HauptstraRRe) tagsiiber
an 56 Gebduden und nachts an 74 Gebauden erreicht oder liberschritten. Die Ab-
bildung 3.2.1 zeigt, dass nachts ab der Einmiindung der Lohklingenstralle beidseits
der Ortsdurchfahrt nahezu jedes Gebaude solch hohe Larmbelastungen erfahrt.

Dabei werden diese Schwellenwerte an 42 Gebauden tagsiiber und an 52 Gebau-
den bei Nacht um mindestens 2 dB(A) lberschritten. Dies betrifft insbesondere
den Bereich ab der Einmiindung der RosenstralRe. Dort besteht also nach dem , Ko-
operationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine ,grundsdtzliche Pflicht”
zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von straRenverkehrsrechtliche Larmminde-
rungsmaBnahmen fiir die Stralenverkehrsbehorde (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten
StralRenabschnitt derzeit tagsiiber an 19 und nachts an 27 Gebauden erreicht. Dies
betrifft vor allem den Bereich ab der Einmiindung der Baierbacher StrafRe. Damit
ist dort die ,,...grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung (iberschritten.
Solche Ldrmsituationen miissen dann abwdgungsgerecht gelést werden.” [9]

Bei der Hauptstralle im Kernort von Pfedelbach handelt es sich zwischen der Ein-
miindung der Baierbacher StraBe und dem Kreisverkehr mit der Hohenloheallee
um eine ,,HauptverkehrsstraRe” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG, da in diesem
Abschnitt die Verkehrsbelastung Giber 8.200 Kfz/24 h liegt. Die Ermessensaus-
Gbung erfolgt hier deshalb durch die Kommune (siehe Kap. 3.5.1). Rechtlich gese-
hen besteht deshalb nach Ansicht des Gutachters im Teilabschnitt zwischen der
Baierbacher Stralle und dem Kreisverkehr mit der Hohenloheallee eine Bindungs-
wirkung fiir die StraRenverkehrsbehorde auf Umsetzung der MaRBnahme.

Der Teilabschnitt davor stellt aufgrund der geringeren Verkehrsbelastungen (siehe
Kap. 2.3) keine ,, HauptverkehrsstraRe” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Auf-
grund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die Verpflich-
tung fir die StraRenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der
MaBnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,1 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.1).

Abb. 3.1.1,
3.21

Abb. 4.1
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Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 1 km lan-
gen Abschnitt betragt rund 49 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende Strallen in Pfedelbach sind nicht zu er-
warten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Die Alternative einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde geprift. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal
1,5 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).

Die MaRBnahme ist auf diesen Abschnitt der Ortsdurchfahrt beschrankt, da es der-
zeit in dem Teilabschnitt bis zur Ortstafel Richtung Heuberg wenige Betroffene
bzw. keine gesundheitskritischen Larmbelastungen nach RLS-19 gibt.

Einschatzung:

Bei ,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan muss die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung die MaRnahme an-
ordnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss mit der Behorde detailliert
abgestimmt werden.
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MARNAHME P 4

Kernort:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 (Bai-
erbacher Stralle) im Abschnitt ,,Einmindung HauptstraRe — Baierbacher StraRe 42“
im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Baierbacher StraRBe im Zuge der K 2347 tagsiiber an 13 Ge-
bdauden und nachts an 18 Gebduden erreicht oder iberschritten. Die Abbildung
3.2.1 zeigt, dass solch hohe Liarmbelastungen nachts von der Einmiindung zur
Hauptstralle bis zum Gebaude , Baierbacher Stralle 42“ auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte an 9 Gebauden tagstiber und an 12 Gebauden
bei Nacht um mindestens 2 dB(A) Uberschritten. Dies betrifft insbesondere den
Bereich von der Einmiindung zur HauptstraRe bis zum Gebaude ,Baierbacher
StraBe 32“. Dort besteht also nach dem , Kooperationserlass — Larmaktionspla-
nung” des Landes eine ,,grundsdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung
von straRenverkehrsrechtliche LirmminderungsmaBnahmen fir die StraRenver-
kehrsbehorde (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten
StralRenabschnitt derzeit tagsiiber an 3 und nachts an 5 Gebauden erreicht. Dies
betrifft vor allem den unteren Teilabschnitt bis zur Einmiindung des Nonnenberg-
wegs. Damit ist dort die ,,...grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung
Uiberschritten. Solche Ldrmsituationen miissen dann abwdgungsgerecht gelést
werden.” [9]

Der Teilabschnitt stellt keine ,,Hauptverkehrsstrale” im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die
Verpflichtung fir die StraBenverkehrsbehérde, eine ermessenfehlerfreie Abwa-
gung der MaRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,4 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.1).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MalRnahme auf dem ca. 440 m lan-
gen Abschnitt betragt rund 21 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende Strallen in Pfedelbach sind nicht zu er-
warten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschrinkung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Die Alternative einer Beschrdankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde gepruft. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal

Abb. 3.1.1,
3.2.1

Abb. 4.1
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1,4 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).

* Die MalRnahme ist auf diesen Abschnitt der Ortsdurchfahrt beschrankt, da es der-
zeit in dem Abschnitt bis zur Ortstafel Richtung Baierbach keine gesundheitskriti-
schen Larmbelastungen nach RLS-19 gibt.

* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der Mallnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kénnen. Die genaue Abgrenzung der Mallnahme muss
mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.
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MARBNAHME W 1A

Windischenbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1035
(Adolzfurter StraRe) im Abschnitt ,Ortstafel Richtung Ohringen — Adolzfurter StraRe
63“ im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Adolzfurter StraBe im Zuge der L 1035 (Innerortsbereich)
tagsliber an 20 Gebauden und nachts an 18 Gebauden erreicht oder Gberschritten.
Die Abbildung 3.2.2 zeigt, dass solch hohe Larmbelastungen nachts von der Orts-
tafel Richtung Ohringen bis zum Geb&ude ,Adolzfurter StraRe 76“ am siidlichen
Ortseingang von Windischenbach auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiber an 12 Gebduden und bei Nacht an
11 Gebauden um mindestens 2 dB(A) Gberschritten. Dies betrifft insbesondere den
Teilabschnitt von der Ortstafel Richtung Ohringen bis zum Geb&ude ,Adolzfurter
StralRe 63“. Dort besteht also nach dem ,Kooperationserlass — Larmaktionspla-
nung” des Landes eine ,,grundsdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung
von straBenverkehrsrechtliche LirmminderungsmaRnahmen fiir die StralRenver-
kehrsbehorde (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten
StraBenabschnitt derzeit tagsiiber an 3 und nachts an 5 Gebauden erreicht. Dies
betrifft vor allem den Ortskern von Windischenbach im Abschnitt zwischen den
Gebiuden , Adolzfurter StraRe 36“ und , Adolzfurter Strae 56“. Damit ist dort die
»...grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung (iberschritten. Solche
Ldrmsituationen miissen dann abwdgungsgerecht gel6ést werden.” [9]

Der Teilabschnitt stellt keine ,,Hauptverkehrsstrale” im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die
Verpflichtung fur die Stralenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwa-
gung der MaRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebauden um max. 3,2 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.2).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 550 m lan-
gen Abschnitt betragt rund 26 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraBen in Windischenbach sind nicht zu
erwarten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Abb. 3.1.2,
3.2.2

Abb. 4.2
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Die Alternative einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde geprift. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal
1,4 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).

Die MaRnahme ist auf diesen Abschnitt der Ortsdurchfahrt beschrankt, da es der-
zeit in dem Teilabschnitt bis zur Ortstafel Richtung Adolzfurt wenig Betroffenhei-
ten gibt.

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der Mallnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss
mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.
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e MARNAHME W 1B

Windischenbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h auf der L 1035 im Abb. 3.1.2,
Abschnitt ,Nordrand Baugebiet Schlaghilde — Ortstafel Richtung Ohringen” im Zeit- 3.2.2
raum 0-24 Uhr

* Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in diesem Abschnitt der L 1035 tagstiber und nachts an jeweils 11
Gebauden erreicht oder tUberschritten. Die Abbildung 3.2.2 zeigt, dass solch hohe
Larmbelastungen jedes Gebdude hinter dem Larmschutzwall betreffen.

* Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an 8 Gebduden und bei Nacht an 6
Geb&duden um mindestens 2 dB(A) tiberschritten. Dort besteht also nach dem ,Ko-
operationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine , grundsdtzliche Pflicht”
zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von straRenverkehrsrechtliche Larmminde-
rungsmalinahmen fiir die Stralenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gravierende
Nachteile entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

* Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten
StraBenabschnitt derzeit weder tagsiiber noch nachts erreicht.

* Der Teilabschnitt stellt keine ,,Hauptverkehrsstrafle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die
Verpflichtung fir die Stralenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwa-
gung der MaRnahme vorzunehmen.

* Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,1 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.2). Abb. 4.2

* Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaBnahme auf dem ca. 230 m lan-
gen Abschnitt betragt — je nach Fahrtrichtung — zwischen 2 und 6 Sekunden.

* Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Windischenbach sind nicht zu
erwarten.

*  Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss
mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.
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MARBNAHME W 2A

Windischenbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 (Pfe-
delbacher StraRe) im Abschnitt ,,Einmindung HauptstraBe — Ortstafel Richtung Kern-
ort”im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Pfedelbacher StraRe im Zuge der K 2347 (Innerortsbereich)
tagsliber an 18 Gebauden und nachts an 23 Gebauden erreicht oder Gberschritten.
Die Abbildung 3.2.2 zeigt, dass solch hohe Larmbelastungen insbesondere nachts
nahezu an jedem Gebaude in diesem Abschnitt auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an 8 Gebdauden und bei Nacht an 17
Gebduden um mindestens 2 dB(A) Gberschritten. Dies betrifft insbesondere den
Teilabschnitt von der Ortsmitte bis zum Gebaude ,,Spechtweg 2“. Dort besteht also
nach dem ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine , grund-
sdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von stralRenverkehrsrechtliche
Larmminderungsmalnahmen fir die StraRenverkehrsbehorde (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten
StralRenabschnitt derzeit tagsiiber an 1 und nachts an 2 Gebauden erreicht. Dies
betrifft vor allem den Ortskern von Windischenbach bis zum Geb&ude ,Badstralle
1“. Damitist dort die ,,...grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung (iber-
schritten. Solche Lédrmsituationen miissen dann abwdgungsgerecht gelést wer-
den.” [9]

Der Teilabschnitt stellt keine ,,Hauptverkehrsstrafse” im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die
Verpflichtung fur die Stralenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwa-
gung der MalRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,0 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.2).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MalRnahme auf dem ca. 490 m lan-
gen Abschnitt betragt knapp 24 Sekunden.

Auf der Relation von und nach Ohringen ist eine Verkehrsverlagerung auf den Stra-
Renzug BachstralRe-MeisenstraBe denkbar. Die GroRe dieses Teilstroms wird je-
doch als relativ gering eingeschatzt. Andere Verkehrsverlagerungen sind nicht zu
erwarten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Abb. 3.1.2,
3.2.2

Abb. 4.2
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* Die Alternative einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde geprift. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal
1,4 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).

* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der Mallnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss
mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.
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Windischenbach:
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h auf der K 2347 im

Abschnitt ,Ortstafel Richtung Kernort — Einmiindung HaldenstraRe” im Zeitraum 0-24

Uhr

* Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Pfedelbacher StralRe im Zuge der K 2347 (AuRerortsbereich)
tagsliber an 3 Gebauden und nachts an 4 Gebauden erreicht oder liberschritten.

* Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an keinem und bei Nacht an 3 Ge-
bduden um mindestens 2 dB(A) Uberschritten. Dort besteht also nach dem ,Ko-
operationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine ,grundsdtzliche Pflicht”
zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von straRenverkehrsrechtliche Larmminde-
rungsmalBnahmen fiir die Strafenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gravierende

Nachteile entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

* Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem genannten

StralRenabschnitt derzeit weder tagsliber noch nachts erreicht.

* Der Teilabschnitt stellt keine ,,HauptverkehrsstraBe” im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen besteht jedoch die
Verpflichtung fur die Stralenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwa-

gung der MaRnahme vorzunehmen.

* Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,9 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-

ren (siehe Abbildung 4.2).

* Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 170 m lan-

gen Abschnitt betragt je nach Fahrtrichtung zwischen 2 und 4 Sekunden.

* Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Windischenbach sind nicht zu

erwarten.

¢ Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung

wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

* Einschatzung:

Bei ,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaBnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss

mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.

Abb. 3.1.2,
3.2.2

Abb. 4.2
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e MARNAHME O 1A

Oberohrn:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der Ortsdurch-  Abb. 3.1.3,
fahrt Oberohrn im Zuge der L 1049 im Abschnitt , Steinbacher TalstraRe 8 — Steinba- 3.2.3

cher TalstralRe 47“ im Zeitraum 22-6 Uhr

* Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in der Ortsdurchfahrt von Oberohrn im Zuge der L 1049 (Innerorts-
bereich) tagstiber an 6 Gebauden und nachts an 10 Gebauden erreicht oder tber-
schritten. Die Abbildung 3.2.3 zeigt, dass solch hohe Larmbelastungen insbeson-
dere nachts nahezu an jedem Gebaude an der Ortsdurchfahrt auftreten.

* Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an 3 Gebdauden und bei Nacht an 5
Gebduden um mindestens 2 dB(A) Gberschritten. Dies betrifft insbesondere den
eigentlichen Ortskern von Oberohrn zwischen der Einmindung Gawelestralle und
dem Gebaude ,,Steinbacher Talstralle 8“. Dort besteht also nach dem ,Kooperati-
onserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine , grundsdtzliche Pflicht” zur An-
ordnung bzw. Durchfiihrung von stralRenverkehrsrechtliche Larmminderungsmal3-
nahmen fir die StraBenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gravierende Nachteile
entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

* Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt derzeit weder tagsiiber noch nachts erreicht.

* Die Ortsdurchfahrt von Oberohrn stellt keine ,,HauptverkehrsstraRe” im Sinne von
§ 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen —
vor allem bei Nacht — besteht jedoch die Verpflichtung fiir die StraBenverkehrsbe-
horde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der MalRnahme vorzunehmen.

* Die Malknahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,4 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3). Abb. 4.3

* Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaBnahme auf dem ca. 400 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 19 Sekunden.

* Verkehrsverlagerungen auf angrenzende Strallen in Oberohrn sind nicht zu erwar-
ten.

*  Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

* Die Alternative einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde gepruft. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal
1,4 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).
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* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Welche Einfluss bei der behoérdlichen Entschei-
dung die Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden. Die genaue Ab-
grenzung der MalBnahme muss mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim

Seite 45



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME O 1B

Oberohrn:
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h auf der L 1049 im
Abschnitt ,Jagerstralle 18 - Ortstafel Richtung Cappel” im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden auf dem o.g. AulBerortsabschnitt der L 1049 tagsiiber und nachts
jeweils an 6 Gebduden erreicht oder Uberschritten. Die Abbildungen 3.1.3 und
3.2.3 zeigen, dass solch hohe Larmbelastungen an allen Gebauden an diesem Teil-
abschnitt der L 1049 auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte sowohl tagsiber als auch bei Nacht jeweils
nur am Gebdude ,Jagerstralle 8“ um mindestens 2 dB(A) lUberschritten. Dort be-
steht also nach dem , Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine
»~grundsdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von stralBenverkehrs-
rechtliche LarmminderungsmaBnahmen fiir die StraBenverkehrsbehorde, sofern
dem nicht gravierende Nachteile entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden auf dem o.g. Au-
Rerortsabschnitt der L 1049 derzeit weder tagstiber noch nachts erreicht.

Der o.g. Teilabschnitt der L 1049 stellt keine ,,Hauptverkehrsstrafle” im Sinne von
§ 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen Larmbelastungen an
allen Gebauden besteht jedoch die Verpflichtung fiir die Stralenverkehrsbehorde,
eine ermessenfehlerfreie Abwagung der MalRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebdauden um max. 4,5 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MalRnahme auf dem ca. 250 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 6 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Oberohrn sind nicht zu erwar-
ten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschrinkung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kdnnen. Welche Einfluss bei der behérdlichen Entschei-
dung die Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden. Die genaue Ab-
grenzung der MaRnahme muss mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.

Abb. 3.1.3,

3.23

Abb. 4.3
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2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME B 1

Baierbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049
(Oberohrner StraRe) im Abschnitt ,Oberohrner StralRe 12 — Oberohrner Stralle 38“ im
Zeitraum 22-6 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in der Ortsdurchfahrt von Oberohrn im Zuge der L 1049 (Oberohrner
StraRe) tagsiiber an 11 Gebduden und nachts an 14 Geb&uden erreicht oder tber-
schritten. Die Abbildungen 3.1.3 und 3.2.3 zeigen, dass solch hohe Larmbelastun-
gen insbesondere im Teilabschnitt sidlich der Einmiindung der K 2347 (Zie-
gelackerstralRe) auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an 6 Gebduden und bei Nacht an 11
Gebduden um mindestens 2 dB(A) Gberschritten. Dies tritt insbesondere bei Nacht
im Teilabschnitt stdlich der Einmindung der K 2347 (ZiegelackerstraRe) auf. Dort
besteht also nach dem ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes
eine ,grundsdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von straRenver-
kehrsrechtliche Larmminderungsmalinahmen fiir die StraRenverkehrsbehdérde, so-
fern dem nicht gravierende Nachteile entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der L 1049 derzeit weder tagsiiber noch nachts erreicht.

Die Ortsdurchfahrt von Baierbach im Zuge der L 1049 stellt keine ,,Hauptverkehrs-
stralle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen
Larmbelastungen — vor allem bei Nacht — besteht jedoch die Verpflichtung fiir die
StraRenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der Malnahme
vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebauden um max. 3,0 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 290 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 14 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StralRen in Baierbach sind nicht zu erwar-
ten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Die Alternative einer Beschrdankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h wurde gepriift. Die erzielbaren Pegelminderungen liegen jedoch bei maximal
1,4 dB(A), also weniger als die in der Larmschutzrichtlinien-StV geforderte Min-
dest-Pegelminderung von 2,1 dB(A).

Abb. 3.1.3,
3.23

Abb. 4.3
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kénnen. Die genaue Abgrenzung der Mallnahme muss
mit der Behoérde detailliert abgestimmt werden.
Seite 48
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Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME B 2

Baierbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 (Zie-
gelackerstralle) im Abschnitt ,,Einmindung Oberohrner — Ziegeldckerstralle 16“ im
Zeitraum 22-6 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in der Ortsdurchfahrt von Oberohrn im Zuge der K 2347 (Zie-
geldckerstralRe) tagstiber an 3 Gebauden und nachts an 5 Geb&uden erreicht oder
Gberschritten. Die Abbildungen 3.1.3 und 3.2.3 zeigen, dass solch hohe Larmbelas-
tungen insbesondere im Teilabschnitt zwischen der Einmiindung in die L 0149 und
dem Gebaude ,Ziegelackerstralle 16“ auftreten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiber an keinem und bei Nacht an 3 Ge-
bduden um mindestens 2 dB(A) Gberschritten. Dies betrifft wiederum den o.g. Teil-
abschnitt. Dort besteht also nach dem ,,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung”
des Landes eine ,grundsdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
strallenverkehrsrechtliche LarmminderungsmalRnahmen fiir die Straenverkehrs-
behorde, sofern dem nicht gravierende Nachteile entgegenstehen (siehe Kap.
3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrtim Zuge der K 2347 in Baierbach derzeit weder tagsiiber noch nachts erreicht.

Die Ortsdurchfahrt von Baierbach im Zuge der L 1049 stellt keine ,,Hauptverkehrs-
stralle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen
Larmbelastungen — vor allem bei Nacht — besteht jedoch die Verpflichtung fiir die
StraRenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der Malnahme
vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebauden um max. 3,2 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 170 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 8 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StralRen in Baierbach sind nicht zu erwar-
ten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die

Abb. 3.1.3,
3.23

Abb. 4.3
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH

MaBnahme anordnen zu kénnen. Welche Einfluss bei der behoérdlichen Entschei-
dung die geringe Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden. Die ge-
naue Abgrenzung der MaBRnahme muss mit der Behorde detailliert abgestimmt
werden.
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2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME HO 1

Unterhofen:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 (Tra-
miner StraRe) im Abschnitt ,Traminer StraBe 7 — Traminer StraRe 13“ im Zeitraum 22-
6 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in der Ortsdurchfahrt von Unterhéfen im Zuge der L 1049 (Traminer
StraRe) tagsliber und nachts an jeweils 2 Gebduden erreicht oder Gberschritten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiber an keinem und bei Nacht an 2 Ge-
bduden um mindestens 2 dB(A) Uberschritten. Dies betrifft nachts den Bereich um
die Einmindung des Rohrmiihlenwegs. Dort besteht also nach dem ,Kooperati-
onserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine , grundsdtzliche Pflicht” zur An-
ordnung bzw. Durchfiihrung von stralRenverkehrsrechtliche Larmminderungsmal3-
nahmen fir die StraBenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gravierende Nachteile
entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt von Unterhofen im Zuge der L 1049 derzeit weder tagsiiber noch nachts er-
reicht.

Die Ortsdurchfahrt von Unterhéfen im Zuge der L 1049 stellt keine ,,Hauptver-
kehrsstrafle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskri-
tischen Larmbelastungen — vor allem bei Nacht — besteht jedoch die Verpflichtung
fir die Stralenverkehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der Mal-
nahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 2,8 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 120 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 6 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Unterhofen sind nicht zu er-
warten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kdnnen. Welche Einfluss bei der behérdlichen Entschei-

Abb. 3.1.3,
3.23

Abb. 4.3
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dung die geringe Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden. Die ge-
naue Abgrenzung der MalRnahme muss mit der Behdrde detailliert abgestimmt
werden.
Seite 52
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e MARNAHME HO 2

Oberhéfen:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 (Un-  Abb. 3.1.3,
terhofener Stralle) im Abschnitt ,,Unterhofener Stralle 8 — Unterhofener StraRe 24 3.23

im Zeitraum 22-6 Uhr

* Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden in der Ortsdurchfahrt von Unterhéfen im Zuge der L 1049 (Traminer
StraRe) tagsiber an 4 Gebduden und nachts an 8 Geb&duden erreicht oder tber-
schritten.

* Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an einem Gebdude und bei Nacht an
2 Gebduden um mindestens 2 dB(A) Uberschritten. Dies betrifft vor allem den Be-
reich stdlich der Kreuzung L 1049 / BriickenstraRe / Heergasse. Dort besteht also
nach dem ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine ,grund-
sdtzliche Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von straRenverkehrsrechtliche
LarmminderungsmaBnahmen fiir die Stralenverkehrsbehorde, sofern dem nicht
gravierende Nachteile entgegenstehen (siehe Kap. 3.5.2).

* Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt von Oberhéfen im Zuge der L 1049 derzeit weder tagsiber noch nachts er-
reicht.

* Die Ortsdurchfahrt von Oberhofen im Zuge der L 1049 stellt keine ,,Hauptverkehrs-
stralle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen
Larmbelastungen besteht jedoch die Verpflichtung fir die StraRenverkehrsbe-
horde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der MalRnahme vorzunehmen.

* Die Malknahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 2,9 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBRnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3). Abb. 4.3

* Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 210 m lan-
gen Abschnitt betragt etwa 10 Sekunden.

* Verkehrsverlagerungen auf angrenzende Strallen in Oberhéfen sind nicht zu er-
warten.

¢ Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

* Einschatzung:
Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kdnnen. Welche Einfluss bei der behérdlichen Entschei-
dung die Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden. Die genaue Ab-
grenzung der MaRnahme muss mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 53
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME U 1

Untersteinbach:

Zeitliche und raumliche Ausweitung des bestehenden Bereichs mit Beschrankung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 (Heuholzer StraRe) bis
zum Gebaude ,Heuholzer Strafle 81“ im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Ortsdurchfahrt im Zuge der L 1049 (Heuholzer StralRe) tags-
Uber an 35 Gebduden und nachts an 41 Gebauden erreicht oder tberschritten. Die
Abbildungen 3.1.3 und 3.2.3 zeigen, dass solch hohe Larmbelastungen nahezu alle
Gebdude an diesem StraBenabschnitt betreffen.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an 16 Gebduden und bei Nacht an
28 Gebauden sogar um mindestens 2 dB(A) iberschritten. Dort besteht also nach
dem ,Kooperationserlass — Lairmaktionsplanung” des Landes eine ,, grundsdtzliche
Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchfliihrung von straBenverkehrsrechtliche Larm-
minderungsmalnahmen fir die StraBenverkehrsbehérde (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Heuholzer
StralBe im Zuge der L 1049 derzeit tagsiiber an keinem und nachts an 4 Gebauden
erreicht. Die drei betroffenen Gebaude befinden sich alle in dem noch nicht mit
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ausgeschilderten Teilabschnitt.

Die Ortsdurchfahrt von Untersteinbach im Zuge der L 1049 stellt keine ,Hauptver-
kehrsstrafle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskri-
tischen Larmbelastungen besteht jedoch die Verpflichtung fir die StraRenver-
kehrsbehorde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der MaRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebdauden um max. 3,0 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaRnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.3).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MaRnahme auf dem ca. 550 m lan-
gen Abschnitt betragt rund 26 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Untersteinbach sind nicht zu
erwarten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschriankung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kdnnen. Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss
mit der Behorde detailliert abgestimmt werden.

Abb. 3.1.3,
3.23

Abb. 4.3
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e MARNAHME U 2

Untersteinbach:

Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 Abb. 3.1.3,
(Mainhardter StraRe) im Abschnitt ,Mainhardter StraRe 14 — Mainhardter StraRe 38  3:2.3

im Zeitraum 22-6 Uhr

* Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Mainhardter StralRe im Zuge der L 1049 (Innerortsbereich)
weder tagsliber noch nachts an einem Gebaude erreicht oder lberschritten.

* Einschatzung:
Wegen der geringen Betroffenheit im Sinne der Lirmgesetzgebung besteht fiir die
StralBenverkehrsbehorde keine unmittelbare Veranlassung zur Verbesserung der
Larmsituation. Eine Anordnung der MaRRnahme ist deshalb duBerst ungewiss.
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PFEDELBACH

MARNAHME H 1

Heuberg:
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1050

(Gleichener Stralle) im Abschnitt ,,Gleichener StraRe 3 — Gleichener StraRe 23“ im
Zeitraum 22-6 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der Gleichener Stralle im Zuge der L 1050 (Innerortsbereich) tags-
Uber an 2 Gebdauden und nachts an 4 Gebduden erreicht oder tberschritten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an keinem Gebaude und bei Nacht
an 1 Gebdude um mindestens 2 dB(A) Giberschritten. Das eine Gebdude befindet
sich bereits im Ubergangsbereich zur freien Strecke. Dort besteht also nach dem
»,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine ,grundsdtzliche
Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchflihrung von straBenverkehrsrechtliche Larm-
minderungsmaBBnahmen fir die StralRenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gra-
vierende Nachteile entgegenstehen. (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der L 1050 derzeit weder tagstiber noch nachts erreicht.

Die Ortsdurchfahrt von Heuberg im Zuge der L 1050 stellt keine ,,Hauptverkehrs-
stralle” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar. Aufgrund der gesundheitskritischen
Larmbelastungen besteht jedoch die Verpflichtung fiir die StraRenverkehrsbe-
horde, eine ermessenfehlerfreie Abwagung der MalRnahme vorzunehmen.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebdauden um max. 2,7 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” profitie-
ren (siehe Abbildung 4.4).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MalRnahme auf dem ca. 250 m lan-
gen Abschnitt betragt rund 12 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Untersteinbach sind nicht zu
erwarten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschrinkung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StraRenverkehrsbehorde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
MaBnahme anordnen zu kdnnen. Welche Einfluss bei der behérdlichen Entschei-
dung allerdings die geringe Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden.
Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss mit der Behoérde detailliert abge-
stimmt werden.

Abb. 3.1.4,
3.24

Abb. 4.4
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PFEDELBACH

MARNAHME H 2

Heuberg:
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der L 1050

(Gleichener Stralle) auf einer Lange von 100 Meter vor der Ortstafel Richtung Kernort
im Zeitraum 0-24 Uhr

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an diesem Abschnitt der L 1050 (AuBerortsbereich) tagsiiber und
nachts jeweils an 1 Gebaude erreicht oder liberschritten.

Dabei werden diese Schwellenwerte tagsiiber an keinem Gebaude und bei Nacht
an 1 Gebaude um mindestens 2 dB(A) liberschritten. Dort besteht also nach dem
»,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung” des Landes eine ,grundsdtzliche
Pflicht” zur Anordnung bzw. Durchflihrung von stralenverkehrsrechtliche Larm-
minderungsmalRnahmen fir die Stralenverkehrsbehorde, sofern dem nicht gra-
vierende Nachteile entgegenstehen. (siehe Kap. 3.5.2).

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an diesem Ab-
schnitt der L 1050 derzeit weder tagsiber noch nachts erreicht.

Die L 1050 stellt in diesem Abschnitt keine , HauptverkehrsstrafSe” im Sinne von §
47b Nr. 3 BImSchG dar.

Die MalRnahme wiirde eine Pegelminderung an den Gebduden um max. 3,8 dB(A)
bewirken. Von den mit dieser MalRnahme verbundenen Larmpegelminderungen
wirden in abgeschwachter Form weitere Gebaude ,,in der zweiten Reihe” bzw. am
gegeniberliegenden Hang an der Bergstralie profitieren (siehe Abbildung 4.4).

Die Fahrzeitverlangerung nach Umsetzung der MalRnahme auf dem ca. 100 m lan-
gen Abschnitt betragt knapp 2 Sekunden.

Verkehrsverlagerungen auf angrenzende StraRen in Heuberg sind nicht zu erwar-
ten.

Eventuelle Auswirkungen auf den OPNV durch die Geschwindigkeitsbeschrinkung
wurden vom NVH nicht gesehen (siehe ANLAGE 8).

Einschatzung:

Bei ,,ordnungsgemaRer” Festlegung der MaRnahme im Larmaktionsplan sollte die
StralBenverkehrsbehérde nach der aktuellen Rechtsprechung in der Lage sein, die
Malnahme anordnen zu kénnen. Welche Einfluss bei der behérdlichen Entschei-
dung allerdings die geringe Anzahl der Betroffenen hat, muss abgewartet werden.
Die genaue Abgrenzung der MaRnahme muss mit der Behoérde detailliert abge-
stimmt werden.

Abb. 3.1.4,

3.24

Abb. 4.4
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
e MARNAHME G 1

Gleichen:

Durchgehende Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf  Abb. 3.1.4,

der Geillelhardter StraRe (L 1050)

Die gesundheitskritischen Schwellenwerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) bei
Nacht werden an der GeiRelhardter StraRe im Zuge der L 1050 (Innerortsbereich)
tagsiber an keinem und nachts an 2 Gebauden erreicht oder liberschritten.

Dabei werden diese Schwellenwerte weder tagsiiber noch nachts um mindestens
2 dB(A) Uberschritten.

Larmpegel ab 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht werden an der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der L 1050 derzeit weder tagsiiber noch nachts erreicht.

Die Ortsdurchfahrt von Gleichen im Zuge der L 1050 stellt keine ,,Hauptverkehrs-
strafBe” im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG dar.

Einschatzung:

Wegen der geringen Betroffenheit im Sinne der Lairmgesetzgebung besteht fiir die
StraRenverkehrsbehorde keine unmittelbare Veranlassung zur Verbesserung der
Larmsituation. Eine Anordnung der MaRnahme ist deshalb duerst ungewiss.
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é

PFEDELBACH

24.4.2.2 STRARENBAULICHE MINDERUNGSMARNAHMEN

MARNAHME P 2

Kernort:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1035 (HauptstraRe) auf
dem Abschnitt zwischen der Ortstafel Ri. Heuberg und dem Kreisverkehr mit der Ho-

henloheallee

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden an diesem rd. 1.220 m langen
StraRenabschnitt derzeit tagsiiber an 56 Gebauden und nachts an 68 Gebauden
Uberschritten. Dies betrifft quasi jedes Gebdude an diesem StraRenabschnitt.

An 23 Gebauden tagsiiber und 34 Gebauden bei Nacht treten gesundheitsgefahr-
dende Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht
auf. Damit ist dort die im Kooperationserlass des Verkehrsministeriums [9] ge-
nannte ,,grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung” Gberschritten.

Die StraRenbauverwaltung steht gemall dem Kooperationserlass angesichts der
grofRen Zahl an Gebduden mit gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen in der
Pflicht, die Larmsituation zu verbessern.

Bereits fir relativ ,herkémmliche” StraRendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) flir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) flr Lkw an. Damit lassen sich auch bei Beibehaltung der vorhan-
denen Geschwindigkeitsvorgaben an den angrenzenden Gebauden Pegelminde-
rungen von bis zu 2,1 dB(A) erzielen (siehe Abbildung 5.1).

Flr einen ,larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fur
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der StralSe Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fir die Pfedelbacher Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht geeignet.

Der Fahrbahnbelag der L 1050 wurde in der OD Pfedelbach erst vor Kurzem saniert.
Es ist deshalb —trotz der relativ hohen Betroffenheiten — eher wahrscheinlich, dass
der Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags (z.B. AC 8 oder AC 11 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung
1/3) erst mit der nachsten Deckensanierung realisiert wird. Diese Sanierung wird
vermutlich jedoch erst im nachsten Jahrzehnt anstehen.

Einschatzung:
Es bestehen gute Chancen auf eine Umsetzung, die jedoch vermutlich erst im
nachsten Jahrzehnt anstehen wird.

Abb. 3.1.1,

3.2.1

Abb. 5.1
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MARNAHME P 3

Kernort:
Einbau einer Mittelinsel auf der L 1050 als geschwindigkeitsdampfende MalRnahme
im Ortseingangsbereich aus und in Richtung Heuberg

Die Ortstafel auf der L 1050 steht etwa in der Mitte einer rund 300 m langen Ge-
raden, die in Richtung Ortsmitte ein Gefalle von knapp 7 Prozent hat (siehe Bild 8).
Vor der Ortstafel gibt es keine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit, fir Pkw und Motorrader gilt dort also V,u= 100 km/h. Die StraRe ist im weite-
ren Verlauf von der Ortstafel bis zum Gebaude ,Hauptstralle 108“ auf rund 250 m
Lange anbaufrei. In diesem Abschnitt hat sie ebenfalls einen relativ gestreckten
Trassenverlauf. Es gibt dort weder einen FulRgangerlangs- noch -querverkehr.

Die Angrenzer beklagen seit Jahren das hohe Geschwindigkeitsniveau in diesem
Bereich, sowohl in als auch aus Richtung Heuberg.

Die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) [23] zeigt Losungen auf,
die — bei regelgerechter Ausfiihrung —zu einer spirbaren Reduzierung des Ge-
schwindigkeitsniveaus flihren. Wichtig ist hierbei der beidseitige Versatz der Rich-
tungsfahrstreifen um mindestens 1,75 Meter (=halbe Fahrstreifenbreite). Wie aus-
geflihrte Beispiele in der Region belegen, z.B. in ObergrieRheim im Landkreis Heil-
bronn, bringen diese Lésungen tatsachlich die gewilinschte Geschwindigkeitsredu-
zierung in beiden Fahrtrichtungen.

Die MaBnahme erfordert einen baulichen Eingriff sowohl in die Substanz der
StraRe als auch in das unbebaute Umfeld. Die prinzipielle Realisierbarkeit (Umfang
des Eingriffs, Grunderwerb etc.) muss deshalb zunachst geklart werden. Hierzu ist
letztlich eine Planung der MalRnahme erforderlich, die mit der StraBenbauverwal-
tung abzustimmen ist, welche fir die Umsetzung der MalRnahme eine Genehmi-
gung erteilen muss.

Die Kosten in Hohe von rd. 100 -120 T€ (ohne evtl. Grunderwerb) sind vermutlich
zu 100 % von der Gemeinde zu tragen.

Bild 8:
Ortseingangsbe-
reich von Pfedel-
bach aus Rich-
tung Heuberg,
Blick in Richtung
Ortsmitte
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Einschatzung:

Sofern die baulichen Voraussetzungen geschaffen werden kdnnen, bestehen gute
Chancen auf eine mittelfristige Umsetzung der MaRnahme.

nach RASt 06)
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e MARNAHME W 3

Windischenbach:

Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1035 (Adolzfurter StralRe)  Abb. 3.1.2,
auf dem Abschnitt zwischen der Ortstafel Richtung Adolzfurt und der Flurstralle am 3.2.2
Nordrand der Ortslage

* Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden an diesem rd. 915 m langen Stra-
Renabschnitt derzeit tagsliber an 27 Gebduden und nachts an 25 Gebauden tber-
schritten.

* An 3 Gebaude tagsiber und 5 Gebauden bei Nacht treten dabei gesundheitsge-
fahrdende Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht
auf.

» Die StraBenbauverwaltung muss die MaRnahme angesichts der vielen Uberschrei-
tungen der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entschei-
dungsprozess beriicksichtigen. Gemall dem Kooperationserlass steht sie dabei zu-
mindest in dem Teilabschnitt mit gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen in
der Pflicht, die Larmsituation zu verbessern.

* Bereits fiir relativ ,,herkommliche” Straendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) flr Lkw an. Damit lassen sich auch bei Beibehaltung der vorhan-
denen Geschwindigkeitsvorgaben an den angrenzenden Gebauden Pegelminde-
rungen von bis zu 1,9 dB(A) erzielen (siehe Abbildung 5.2). Abb. 5.2

* Fir einen , larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fir
Lkw anzusetzen. Damit wirden sich an der Stralle Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fir die Windischenbacher Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht ge-
eignet.

* Der Fahrbahnbelag der L 1035 wurde in der OD Windischenbach erst vor Kurzem
saniert. Es ist deshalb davon auszugehen, dass der Einbau eines larmreduzieren-
den Fahrbahnbelags friihesten mit der nachsten Deckensanierung realisiert wer-
den wird. Wegen der vermutlich geringen Prioritat der Sanierungsmafinahme wird
eine erneute Sanierung jedoch erst weit im nachsten Jahrzehnt anstehen.

*  Einschatzung:
Es bestehen gute Chancen auf eine Umsetzung der MaBnahme, die jedoch vermut-
lich erst im nachsten Jahrzehnt anstehen wird.
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MARBNAHME W 4

Windischenbach:

Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der K 2347 (Pfedelbacher
StraRe) auf dem Abschnitt zwischen der Adolzfurter StralRe und der Einmindung der

HaldenstraRe

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 640 m langen Strallenabschnitt derzeit tagsiiber an 11
Gebduden und nachts an 21 Gebduden (iberschritten.

Tagsliber treten an 1 Gebaude und nachts an 2 Gebauden gesundheitsgefahr-
dende Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) auf.

Die Vorschriften der hier magebenden Verkehrslarmschutzrichtlinie [13] gelten
nur an Bundesfern- und LandesstralRen, nicht jedoch an KreisstraRen. Inwieweit
die Landkreise in Baden-Wirttemberg die Vorgaben des ,Kooperationserlasses —
Larmaktionsplanung” [9] des Landesverkehrsministeriums in Bezug auf straBen-
bauliche LarmminderungsmalRnahmen auch fiir die StraBen ihres Geltungsbe-
reichs anwenden, ist dem Gutachter aktuell nicht bekannt.

Bereits fir relativ ,herkdmmliche” StraBendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) flr Lkw an. Damit lassen sich auch bei Beibehaltung der vorhan-
denen Geschwindigkeitsvorgaben an den angrenzenden Gebauden Pegelminde-
rungen von bis zu 1,9 dB(A) erzielen (siehe Abbildung 5.2).

Fir einen ,larmtechnisch optimierten”“ Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fur
Lkw anzusetzen. Damit wirden sich an der Stralle Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fiir die Windischenbacher Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht ge-
eignet.

Einschatzung:

Inwieweit sich der Hohenlohekreis als StraBenbaulasttrager der Kreisstralle K 2347
an die Vorgaben des Kooperationserlasses des Landes gebunden sieht, wird im
Weiteren zu kldren sein. Eine Umsetzung der MaRRnahme wird aber nach Ansicht
des Gutachters eher langfristig mit der nachsten Deckensanierung erfolgen.

Abb. 3.1.2,
3.2.2

Abb. 5.2
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MARBNAHME W 5

Windischenbach:

Einbau einer Mittelinsel auf der L 1035 als geschwindigkeitsdampfende MaRnahme
im Ortseingangsbereich aus und in Richtung Adolzfurt

Die Ortstafel auf der L 1035 aus Richtung Adolzfurt steht am Beginn einer kurzen
Zwischengerade zwischen flachen Links- und Rechtskurven, kurz vor dem Ende ei-
ner Gefallestrecke von bis zu 9 Prozent (siehe Bild 10). Von der Ortstafel bis zur
Zufahrt zum ersten Gebdude ,Adolzfurter Strale 76“ sind es rund 50 m Entfer-
nung. Vor der Ortstafel gibt es keine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit, fur Pkw und Motorréder gilt dort also V,u= 100 km/h.

Die Angrenzer beklagen seit Jahren das hohe Geschwindigkeitsniveau in diesem
Bereich, sowohl in als auch aus Richtung Adolzfurt, zumal der Fahrbahnbelag der L
1035 in diesem Bereich nicht erneuert wurde.

Die Larmpegelberechnungen (siehe Abb. 3.1.2, 3.2.2) zeigen, dass an den beiden
Gebduden im Ortseingangsbereich selbst bei Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h sowohl tagsiiber als auch nachts gesundheitskritische
Larmbelastungen von mindestens 65 bzw. 55 dB(A) auftreten.

Wie bereits zur MaRnahme P 3 beschrieben, gibt es Losungen, die — bei regelge-
rechter Ausfiihrung — zu einer spilrbaren Reduzierung des Geschwindigkeitsni-
veaus fuhren.

Die MaBnahme erfordert einen baulichen Eingriff sowohl in die Substanz der
StraRe als auch in das unbebaute Umfeld. Die prinzipielle Realisierbarkeit (Umfang
des Eingriffs, Grunderwerb etc.) muss deshalb zunachst geklart werden. Hierzu ist
letztlich eine Planung der MalRnahme erforderlich, die mit der StraBenbauverwal-
tung abzustimmen ist, welche fir die Umsetzung der MalRnahme eine Genehmi-
gung erteilen muss.

Bild 10:
Ortseingangsbe-
reich aus Rich-
tung Adolzfurt,
Blick in Richtung
Ortsmitte
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* Die Kosten in Héhe von rd. 100 -120 T€ (ohne evtl. Grunderwerb) sind vermutlich
zu 100 % von der Gemeinde zu tragen.

* Einschatzung:
Sofern die baulichen Voraussetzungen geschaffen werden kdnnen, bestehen gute
Chancen auf eine mittelfristige Umsetzung der MaBnahme.
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Oberohrn:

Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1049 (Steinbacher Tal-
stralle) im Abschnitt zwischen der Ortstafel Richtung Baierbach und dem Gebaude
,Jagerstralle 18“ am Nordrand der Ortslage

* Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 750 m langen Stralenabschnitt derzeit tagsiiber an 8

und nachts an 11 Gebauden lberschritten.

* An keinem Gebaude in Oberohrn treten gesundheitsgefahrdende Larmbelastun-

gen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf.

+ Die StraBenbauverwaltung muss die MaRnahme angesichts der vielen Uberschrei-
tungen der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entschei-
dungsprozess beriicksichtigen. Es besteht jedoch keine unmittelbare Pflicht fur die

Straenbaubehoérde auf Umsetzung der MaRnahme.

* Bereits fir relativ ,herkémmliche” StraRendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) flir Pkw und zwischen -

1,8 und -1,9 dB(A) fiir Lkw an.

*  Fir einen ,larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fur
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der Stralle Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelége fir die Oberohrner Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht geeignet.

* Einschatzung:

Die Chancen auf eine Umsetzung der MalRnahme sind nach Ansicht des Gutachters

angesichts der festgestellten Betroffenheiten eher als gering einzustufen.

Abb. 3.1.3,

3.23
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Baierbach:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1049 (Oberohrner StraRe)

im Innerortsbereich

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 480 m langen StraRenabschnitt derzeit tagsiiber an 5
und nachts an 9 Gebduden (berschritten.

An keinem Gebdaude in Baierbach treten gesundheitsgefdhrdende Larmbelastun-
gen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf.

Die StraBenbauverwaltung muss die MaBnahme angesichts der Uberschreitungen
der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entscheidungspro-
zess bericksichtigen. Es besteht jedoch keine unmittelbare Pflicht fiir die StralRen-
baubehorde auf Umsetzung der MaRnahme.

Bereits fir relativ ,herkdmmliche” StraBendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) fiir Lkw an.

Flr einen ,larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fir
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der StralRe Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fir die Baierbacher Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht geeignet.

Einschatzung:
Die Chancen auf eine Umsetzung der Malnahme sind nach Ansicht des Gutachters
angesichts der festgestellten Betroffenheiten eher als gering einzustufen.

Abb. 3.1.3,
3.23
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2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME HO 3

Unterhofen:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1049 (TraminerstraRe) im

Innerortsbereich

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 230 m langen StralRenabschnitt derzeit tagstiber an kei-
nem und nachts an 2 Gebauden lberschritten.

An keinem Gebaude in Unterhofen treten gesundheitsgefahrdende Larmbelastun-
gen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf. Es besteht somit
keine konkrete Verpflichtung fiir die Straenbauverwaltung, eine Verbesserung
der Larmsituation herbeizufiihren.

Die StraBenbauverwaltung muss die MaBnahme angesichts der Uberschreitungen
der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entscheidungspro-
zess bericksichtigen. Es besteht jedoch keine unmittelbare Pflicht fiir die StralSen-
baubehorde auf Umsetzung der MaRnahme.

Bereits fir relativ ,herkémmliche” StraRendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) fiir Lkw an.

Fir einen ,larmtechnisch optimierten“ Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fir
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der Stralle Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fir die Unterhofener Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht geeig-
net.

Einschatzung:
Die Chancen auf eine Umsetzung der Malinahme sind nach Ansicht des Gutachters
angesichts der festgestellten Betroffenheiten eher als gering einzustufen.

Abb. 3.1.3,
3.23

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim

Seite 68



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

é

PFEDELBACH

MARNAHME HO 4

Oberhofen:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L 1049 (Unterhofener

StrafRe) im Innerortsbereich

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 310 m langen StralRenabschnitt derzeit tagsiiber an 2
und nachts an 5 Gebauden (berschritten.

An keinem Gebdude in Oberhofen treten gesundheitsgefahrdende Larmbelastun-
gen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf.

Die StraBenbauverwaltung muss die MaBnahme angesichts der Uberschreitungen
der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entscheidungspro-
zess bericksichtigen. Es besteht jedoch keine unmittelbare Pflicht fiir die StralRen-
baubehorde auf Umsetzung der MaRnahme.

Bereits fir relativ ,herkdmmliche” StraBendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) fiir Lkw an.

Flr einen ,larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fir
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der StralRe Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelége fir die Oberhéfener Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht geeignet.

Einschatzung:
Die Chancen auf eine Umsetzung der Malnahme sind nach Ansicht des Gutachters
angesichts der festgestellten Betroffenheiten eher als gering einzustufen.

Abb. 3.1.3,

3.23
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PFEDELBACH

MARNAHME U 3

Untersteinbach:

Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der
L 1049 zwischen der Ortstafel Richtung Oberhofen und der Einmiindung des Dorren-
klingenwegs (Ortsmitte)

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 850 m langen StraBenabschnitt derzeit tagsiiber an 20
und nachts an 30 Gebauden lberschritten.

Gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) bei Nacht treten tagsiiber an keinem und nachts an 4 Gebauden auf.

Die StraRenbauverwaltung muss die MaRnahme angesichts der vielen Uberschrei-
tungen der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entschei-
dungsprozess bericksichtigen. GemaR dem Kooperationserlass steht sie dabei zu-
mindest in dem Teilabschnitt mit gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen in
der Pflicht, die Larmsituation zu verbessern.

Bereits fir relativ ,herkémmliche” StraRendeckschichten wie die Splittmastixas-
phalte SMA 5 und SMA 8 sowie die Asphaltbetone < AC 11 gibt die Tabelle 4a der
RLS-19 [15] Korrekturwerte zwischen -2,6 und -2,7 dB(A) fiir Pkw und zwischen -
1,8 und -1,9 dB(A) flr Lkw an. Damit lassen sich auch bei Beibehaltung der vorhan-
denen Geschwindigkeitsvorgaben an den angrenzenden Gebauden Pegelminde-
rungen von bis zu 2,2 dB(A) erzielen (siehe Abbildung 5.3).

Flr einen ,larmtechnisch optimierten” Fahrbahnbelag (AC 5 D LOA) sind nach Ta-
belle 4a der RLS-19 [15] Korrekturwerte von -3,2 dB(A) fir Pkw und -1,0 dB(A) fur
Lkw anzusetzen. Damit wiirden sich an der Stralle Pegelminderungen von rund 3,0
dB(A) ergeben. Das technische Regelwerk (E LA D [20]) gibt allerdings vor, dass
diese speziellen Asphaltdeckschichten nicht geeignet sind in Fahrbahnen mit vie-
len Einbauten und / oder mit engen Radien (R < 35 m). Damit sind diese speziellen
Asphaltbelage fir die Untersteinbacher Ortsdurchfahrt vermutlich eher nicht ge-
eignet.

Einschatzung:
Es bestehen gute Chancen auf eine Umsetzung der MaBnahme, die jedoch vermut-
lich erst im nachsten Jahrzehnt anstehen wird.

Abb. 3.1.3,

3.23

Abb. 5.3
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2. Entwurf Dezember 2023

MARNAHME U 4

Untersteinbach:
Einbau einer Mittelinsel auf der L 1049 als geschwindigkeitsdampfende MaRnahme
im Ortseingangsbereich aus und in Richtung Oberhofen

Die Ortstafel auf der L 1049 aus Richtung Oberhoéfen steht auf einer langen Gerade
(siehe Bild 11). Von der Ortstafel bis zur Zufahrt zum ersten Gebaude ,,Steinbacher
Gebirg 81“ sind es rund 100 m Entfernung. Vor der Ortstafel gibt es keine Be-
schrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, fiir Pkw und Motorrader gilt
dort also V,u= 100 km/h.

Die Angrenzer beklagen seit Jahren das hohe Geschwindigkeitsniveau in diesem
Bereich, sowohl in als auch aus Richtung Oberhofen.

Die Larmpegelberechnungen (siehe Abb. 3.1.2, 3.2.2) zeigen, dass an den beiden
Gebduden im Ortseingangsbereich selbst bei Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h sowohl tagsiiber als auch nachts gesundheitskritische
Larmbelastungen von mindestens 65 bzw. 55 dB(A) auftreten.

Wie bereits zur MaRnahme P 3 beschrieben, gibt es Losungen, die — bei regelge-
rechter Ausfiihrung — zu einer splrbaren Reduzierung des Geschwindigkeitsni-
veaus fuhren.

Die MaBnahme erfordert einen baulichen Eingriff sowohl in die Substanz der
StraRe als auch in das unbebaute Umfeld. Die prinzipielle Realisierbarkeit (Umfang
des Eingriffs, Grunderwerb etc.) muss deshalb zunachst geklart werden. Hierzu ist
letztlich eine Planung der MalRnahme erforderlich, die mit der Straenbauverwal-
tung abzustimmen ist, welche fir die Umsetzung der MalRnahme eine Genehmi-
gung erteilen muss.

Die Kosten in Hohe von rd. 100 -120 T€ (ohne evtl. Grunderwerb) sind vermutlich
zu 100 % von der Gemeinde zu tragen.

Bild 11:
Ortseingangsbe-
reich aus Rich-
tung Oberhofen,
Blick in Richtung
Ortsmitte
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2. Entwurf Dezember 2023
* Einschatzung:
Sofern die baulichen Voraussetzungen geschaffen werden kdénnen, bestehen gute
Chancen auf eine mittelfristige Umsetzung der MaRnahme.
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
e MARNAHMEH 3
Heuberg:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der  Abb. 3.1.4,
L 1050 zwischen den beiden Ortstafeln 3.24
* Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 785 m langen StraRenabschnitt derzeit tagsiiber an 1
Gebadude und nachts an 3 Gebauden Uberschritten.
* An keinem Gebaude treten gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf.
» Die StraBenbauverwaltung muss die MaRnahme angesichts der Uberschreitungen
der Auslosewerte vor der nachsten Deckensanierung in ihrem Entscheidungspro-
zess bericksichtigen. Es besteht jedoch keine unmittelbare Pflicht fiir die StralRen-
baubehorde auf Umsetzung der MaRnahme.
*  Einschatzung:
Die Chancen auf eine Umsetzung der MalRnahme sind nach Ansicht des Gutachters
angesichts der festgestellten Betroffenheiten als gering einzustufen.
Seite 73

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

*

PFEDELBACH

MARNAHME G 2

Gleichen:
Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der
L 1050 zwischen den beiden Ortstafeln

Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 [13] werden nach einer Vergleichsberechnung
nach RLS-19 an diesem rd. 1.220 m langen Strallenabschnitt derzeit weder tags-
liber noch nachts liberschritten.

An keinem Gebaude treten gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht auf.

Angesichts der fehlenden Betroffenheiten muss die StraRenbaubehdrde keine
Larmminderungsmalinahmen ergreifen.

Einschatzung:
Die Chancen auf eine Umsetzung der MaRnahme sind angesichts der festgestellten
Betroffenheiten als gering einzustufen.

Abb. 3.1.4,

3.24
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
e MARNAHME PF 1
Alle Ortsteile an Landesstral3en:
Passiver Schallschutz an besonders betroffenen Gebauden an der L 1035, L 1049 und
L 1050 in Pfedelbach
* Eine Uberschreitung der jeweils maRgebenden Auslésewerte der Lirmsanierung
ist an den o.g. Landesstrallen in Pfedelbach derzeit tagsiiber an 122 Gebduden und
nachts an 160 Gebauden gegeben.
* Bei einer Bundes- oder Landesstralle besteht vom Grundsatz her fir diese Ge-
bdude eine Forderfahigkeit, sofern die Voraussetzungen nach Ziff. 46 der VLarm-
SchR 97 gegeben sind (u.a. Errichtung des Gebdudes vor dem 01.04.1974).
* AnKreisstraBen werden die Auslosewerte tagsiiber an 20 Gebduden und nachts an
38 Gebauden lberschritten.
* Der Hohenlohekreis hat fiir die Strallen in seiner Baulasttragerschaft eine solche
Fordermoglichkeit derzeit nicht geschaffen.
* Einschatzung:
Sofern die Férdervoraussetzungen gegeben sind, bestehen sehr gute Chancen auf
kurzfristige Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen an besonders betroffe-
nen Gebauden an den o.g. LandesstraRen.
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
24.4.2.3 SONSTIGE MINDERUNGSMARNAHMEN

e MARNAHME P 3.1

Kernort:

Installation einer stationdaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage (,,Blitzersdule®)

im Ortseingangsbereich der L 1050 aus und in Ri. Heuberg

* Die MalRnahme ist als Alternative zu MaBhahme P 3 anzusehen, sofern sich bei der
Umsetzung jener MalRnahme Probleme ergeben, die diese gar nicht oder erst lang-
fristig moglich machen.

* Eine Anlage kurz nach dem Ortseingang aus bzw. in Richtung Heuberg kann dazu
beitragen, das Geschwindigkeitsniveau im Bereich der OD insgesamt niedrig zu hal-
ten.

* Die Saule selbst kostet rd. 25 T€, bei zwei Saulen also rd. 50 T€. Die austauschbare
Messeinheit in der Sdule kostet rd. 100 T€.

* Die Gemeinde ist fiir die Anschaffung, den Bau und die Unterhaltung (i.W. Strom-
versorgung) der Saule zustdndig. Die Installation, Auswertung und Unterhaltung
der Messeinheit erfolgt in der Regel durch die zustandige StraRenverkehrsbehorde
(hier: Stadt Ohringen), die in allen Fallen, die dem Gutachter bekannt sind, auch
die Messeinheit anschafft und dann auch die BulRgeldverfahren betreibt.

*  Einschatzung:

Die MaRnahme kann relativ kurzfristig umgesetzt werden. Mit der Strallenver-
kehrsbehdrde muss bezliglich der MaBnahme jedoch zunachst Kontakt aufgenom-
men werden.
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
e MARNAHME P 5
Kernort:
Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsanzeige-Displays im Ortseingangsbe-
reich der K 2347 Ri. Baierbach bzw. Ri. Windischenbach
* Fest installierte Anzeige-Displays in den Ortseingangsbereichen konnen dazu bei-
tragen, das Geschwindigkeitsniveau im Bereich der Ortseinfahrt relativ niedrig zu
halten.
* Die Wirkung der Displays auf das Fahrverhalten kann durch mobile Geschwindig-
keitsiiberwachungen verstarkt werden.
* Ein Display kostet zwischen 1.200 und 2.000 €
* Einschatzung:
Die MaRnahmen kdnnen relativ kurzfristig umgesetzt werden, da sie vermutlich in
der Zustandigkeit der Gemeindeverwaltung liegen. Mit der StraBenverkehrsbe-
horde sollte lediglich beziglich des jeweiligen Standorts Kontakt aufgenommen
werden.
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2. Entwurf Dezember 2023

*

PFEDELBACH

MARBNAHME W 6

Windischenbach:

Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsanzeige-Displays im Ortseingangsbe-
reich der L 1035 Ri. Adolzfurt bzw. Ri. Ohringen

Fest installierte Anzeige-Displays in den Ortseingangsbereichen kdnnen dazu bei-
tragen, das Geschwindigkeitsniveau im Bereich der Ortseinfahrt relativ niedrig zu
halten.

Die Wirkung der Displays auf das Fahrverhalten kann durch mobile Geschwindig-
keitsiiberwachungen verstarkt werden.

Ein Display kostet zwischen 1.200 und 2.000 €

Einschatzung:

Die MaRnahmen kdnnen relativ kurzfristig umgesetzt werden, da sie vermutlich in
der Zustandigkeit der Gemeindeverwaltung liegen. Mit der StraBenverkehrsbe-
horde sollte lediglich beziglich des jeweiligen Standorts Kontakt aufgenommen
werden.
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
e MARNAHME ST 1
Steinbacher Tal:
Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsanzeige-Displays in den Ortseingangsbe-
reichen der L 1049 im Steinbacher Tal (Oberohrn, Baierbach, Ober- bzw. Unterhofen,
Untersteinbach)
* Fest installierte Anzeige-Displays in den Ortseingangsbereichen konnen dazu bei-
tragen, das Geschwindigkeitsniveau im Bereich der Ortseinfahrt relativ niedrig zu
halten.
* Die Wirkung der Displays auf das Fahrverhalten kann durch mobile Geschwindig-
keitsliberwachungen verstarkt werden.
* Ein Display kostet zwischen 1.200 und 2.000 €
* Einschatzung:
Die MaRnahmen kdnnen relativ kurzfristig umgesetzt werden, da sie vermutlich in
der Zustandigkeit der Gemeindeverwaltung liegen. Mit der StralRenverkehrsbe-
horde sollte lediglich beziglich des jeweiligen Standorts Kontakt aufgenommen
werden.
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2. Entwurf

Dezember 2023 PFEDELBACH

4.5

MARNAHMEN-BEWERTUNG

4.5.1 UNTERSUCHTE MARNAHMENBUNDEL

Um eine Larmminderungswirkung in grofSeren Bereichen des Untersuchungsgebiets zu

erzielen, werden die als realisierbar eingestuften Malnahmen zu MaBnahmenbiin-

deln zusammengefasst, fir die jeweils die erzielbaren Minderungswirkungen nach den
Vorschriften der BUB ermittelt wurden.

Das MaRBnahmenbiindel umfasst die EinzelmaRBnahmen, die kurzfristig umgesetzt
werden kénnten:

Tabelle 10.1:
P1 Kernort: ,Tempo 30“ auf der L 1050 (HauptstraRe), MaRnahmenbiin-
0-24 Uhr delM 1
P4 Kernort: , Tempo 30“ auf der K 2347 (Baierbacher StraRRe),
0-24 Uhr
W 1a Windischenbach: ,, Tempo 30“ auf der L 1035 (Adolzfurter StraRe)
0-24 Uhr
W 1b Windischenbach: ,, Tempo 60“ auf der L 1035 im Ortseingangsbereich
Richtung Ohringen, 0-24 Uhr
W 2a Windischenbach: ,, Tempo 30“ auf der K 2347 (Pfedelbacher Stral3e),
0-24 Uhr
W 2b Windischenbach: ,Tempo 60“ auf der K 2347 im Ortseingangsbereich
Richtung Kernort, 0-24 Uhr
O1a Oberohrn: ,, Tempo 30“ auf der L 1049 (Steinbacher TalstraRe),
22-6 Uhr
O1b Oberohrn: ,,Tempo 60“ auf der L 1049 im Ortseingangsbereich Rich-
tung Cappel, 0-24 Uhr
B1l Baierbach: ,, Tempo 30“ auf der L 1049 (Oberohrner StralRe),
22-6 Uhr
B2 Baierbach: ,Tempo 30 auf der K 2347 (ZiegelackerstraRe),
22-6 Uhr
Ho 1 Unterhofen: ,Tempo 30“ auf der L 1049 (Traminer StraRe),
22-6 Uhr
Ho6 2 Oberhofen: ,, Tempo 30“ auf der L 1049 (Unterhofener Strale),
22-6 Uhr
Ul Untersteinbach: Zeitliche und raumliche Ausdehnung des ,Tempo
30“-Bereichs auf der L 1049 (Heuholzer StralRe)
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2. Entwurf Dezember 2023 PFEDELBACH
H1 Heuberg: ,Tempo 30“ auf der L 1050 (Gleichener StraRe),
22-6 Uhr
H2 Heuberg: ,Tempo 70“ auf der L 1050 Im Ortseingangsbereich Rich-
tung Kernort, 0-24 Uhr
P3.1 Kernort: Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage auf der L
1050 im Ortseingangsbereich aus und in Richtung Heuberg
P5 Kernort: Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsanzeige-Dis-
plays in den Ortseingangsbereichen der K 2347
W 6 Windischenbach: Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsan-
zeige-Displays in den Ortseingangsbereichen der L 1035
ST1 Steinbacher Tal: Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsan-
zeige-Displays in allen Ortseingangsbereichen der L 1049
PF1 Alle Ortsteile: Passiver Schallschutz an besonders betroffenen Ge-
bauden an Landesstralien
Das MaRnahmenbiindel m umfasst zusatzlich zu den o.g. EinzelmalRnahmen die fol-
genden mittel- bis langfristigen EinzelmaRnahmen:
Tabelle 10.2:
P2 Kernort: Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf der L I\/T ee .
aBnahmenbiin-
1050 (HauptstraRe) del M 2
P3 Kernort: Einbau einer Mittelinsel auf der L 1050 im Ortseingangsbe-
reich aus und in Richtung Heuberg
w3 Windischenbach: Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags
auf der L 1035 (Adolzfurter StraRRe)
w4 Windischenbach: Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags
auf der K 2347 (Pfedelbacher StraRe)
W5 Windischenbach: Einbau einer Mittelinsel auf der L 1035 im Ortsein-
gangsbereich aus und in Richtung Adolzfurt
us Untersteinbach: Einbau eines larmreduzierenden Fahrbahnbelags auf
der L 1049 (Heuholzer Stralle)
u4 Untersteinbach: Einbau einer Mittelinsel auf der L 1049 im Ortsein-
gangsbereich aus und in Richtung Oberhofen
In den Berechnungen der Auswirkungen dieser MaRnahmenbiindel konnten die MaR3-
nahmenP3,P3.1,P5 W5, W6, U4, ST 1 und PF 1 nicht beriicksichtigt werden, weil
sie im Berechnungsverfahren der BUB nicht abbildbar sind. Ihr Lirmminderungspoten-
zial ist zu den nachfolgenden Angaben noch hinzuzurechnen.
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PFEDELBACH

2. Entwurf Dezember 2023

Unter Berlicksichtigung der EinzelmalRnahmen in den beiden oben aufgefiihrten Mal3-
nahmenbiindeln wurden die Larmbelastungen nach BUB erneut berechnet und an-

schlieBend die Betroffenheitsanalysen nach BEB wiederum vorgenommen.

Die erzielbaren Pegelminderungen in den einzelnen Malknahmenbiindeln gegeniiber

der Bestandssituation sind in den Abbildungen 4 bis 5 dargestellt. Zur besseren Beur- Abb. 4.1 -5.3
teilung nach deutschem Fachrecht wurden die Berechnungen fiir diese Abbildungen

hierbei nach RLS-19 durchgefihrt.
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Dezember 2023

4.5.2 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER VERLARMTEN BEREICHE

Die Auswertungen der EU-Flachenstatistik flir das Untersuchungsgebietes ergab fir
den 24-Stunden-Pegel Loeny bei Umsetzung der MaRnahmenbiindel folgende Ergebnisse
(siehe auch ANLAGEN 3 und 5):

Bestand M1 M2
Pegelklasse Leer L= L gen
45-50 2,12 km2 2,17 km2 2,09 km2
50-55 1,14km2 1,06km2 1,02 km2
55-60 0,50 km2 0,46 km2 0,45 km2
60-65 0,30km2  0,32km2  0,31km2
65-70 0,23 km2 0,19 km2 0,16 km2
70-75 0,08km2  0,05km2  0,05km2
=75 0,00 km2 0,00 km2 0,00 km2
SUMME  4,37km2  4,25km2 4,08 km2

Durch die vorgeschlagenen MaRnahmen ergeben sich in den hochbelasteten Pegelklas-
sen > 65 dB(A) Verschiebungen hin zu Pegelklassen mit etwas geringeren Larmbelas-
tungen. Insgesamt nehmen im Untersuchungsgebiet die Flachen mit gesundheitskriti-
schen Larmpegeln > 65 dB(A) um 22,6 Prozent () bzw. 32,3 Prozent () ab.

Die Auswertung der EU-Flachenstatistik zeigt fir den Nacht-Pegel Lyight bei Umsetzung
der MalRnahmenbiindel eine vergleichbare Entwicklung weg von den gesundheitskriti-

schen Larmbelastungen auf:

Bestand M1 M2

Pegelklasse L gt L wigte L right
45-50 0,52km2  0,49km2 0,47 km2
50-55 0,31 km2 0,34 km2 0,33 km2
55-60 0,23 km2 0,17 km2 0,15 km2
60-65 0,07 km2 0,05 km2 0,05 km2
65-70 0,00 km2 0,00 km2 0,00 km2
J0-75 0,00 km2 0,00 km2 0,00 km2
=75 0,00 km2 0,00 km2 0,00 km2

SUMME 1,13 km2 1,05 km2 1,00 km2

Insgesamt nehmen im Untersuchungsgebiet die Flachen mit gesundheitskritischen
Larmpegeln > 55 dB(A) um 26,7 Prozent () bzw. 33,3 Prozent () ab.

ANLAGE 3 bzw. 5

Tabelle 11.1:
Auswertung der
EU-Flachenstatis-
tiken (Loen)

Tabelle 11.2:
Auswertung der
EU-Flachenstatis-
tiken (Lnignt)
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4.5.3 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER LARMBETROFFENHEIT

Die Auswertungen der EU-Einwohnerstatistik flir das Untersuchungsgebiet unter Be-
rcksichtigung der Wirkungen der untersuchten MaRnahmenbiindel ist in nachfolgen-

der Tabelle aufgefihrt (siehe auch ANLAGEN 4 und 6): ANLAGE 4 bzw. 6
Pegelklasse Bestand M1 Tabelle 12.1:
45-50 1.705 1.521 1.425 Auswertung der
S0-55 940 956 981 'IcEiLth-if(”Ij\DAE/shnerSta-
55-60 733 746 733
60-65 587 530 428
65-70 237 103 61
J0-75 23 - -
=73 - - -
SUMME 4.245 3.85% | 3.628 |
Pegelklasse Bestand M1 Tabelle 12.2:
Auswertung der
43-30 763 754 737 EU-Einwohnersta-
50-55 571 a77 383 tistik Light
S5-60 226 90 51
60-65 26 ] o
65-70 0 i) 1]
70-75 - - .
=73 - - -
SUMME 1.586 131 | 1171 |

Die Wirkung der MalRnahmenbiindel auf die Lairmbelastung der Bevolkerung zeigt sich
hier ebenfalls deutlich in einer Abnahme der Anzahl der Betroffenen in den hochbelas-
teten Pegelklassen.

Bild 12.1:
Gesundheitskritische Personen mit ge-
- belast sundheitskriti-
rmielastungen schen Larmbelas-
300 tungen

(Vergleich Be-
stand — Malinah-
menbiindel)

LDEN *> 65 dB(A)

E Bestand M1 EM2
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Bild 12.2:
Gesundheitskritische Personen mit ge-
Lirmbelastuneen sundheitskriti-
E schen Ldrmbelas-
300 tungen
(Vergleich Be-
250 stand — MaRnah-
= 200 menbUndel)
=
"E: 150
im 100
50
0
Ln =55 dBja)
HBestand EM1 HM 2
Die obenstehenden Diagramme zeigen, dass die Anzahl der Personen in Pfedelbach, die
tagtaglich gesundheitskritischem StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind, nach Umset-
zung der einzelnen MalRnahmenbiindel deutlich zurlickgehen. Beim MaRnahmenbiin-
del M 1 betragt der Riickgang tagstiber 60,4 Prozent bzw. nachts 64,3 Prozent. Nach
Umsetzung der strallenbaulichen MinderungsmalRnahmen des Malknahmenbiindels M
2 betragt der Rickgang sogar 76,5 Prozent am Tag bzw. 79,8 Prozent bei Nacht.
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4.5.4 KOSTEN UND WIRKSAMKEIT
Die Beurteilung moglicher MaRnahmen erfolgt unter Berlicksichtigung von Kosten und
Wirksamkeit der aufgezeigten MaBnahmen. Nachfolgende Tabelle zeigt eine Zusam-
menfassung der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der vorgeschlagenen,
realisierbaren EinzelmaRnahmen in den einzelnen MaRnahmenbiindeln:
Tabelle 13.1:
MaBnahmenbiindel M 1 Erzielbare Wirkungen und
Lirmminderung: Kosten einzelner
LarmschutzmaR-
P1: nahmen (M 1)
,Tempo 30“ auf der L 1050 max. 3,1 dB(A) ca. 500 €/Schild
(HauptstraRe) (16 Verkehrsschildern)
P4
»Tempo 30“ auf der K 2347 max. 3,4 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Baierbacher StralRe) (9 Verkehrsschildern)
W 1a:
,Tempo 30 auf der L 1035 max. 3,2 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Adolzfurter StraRe) (9 Verkehrsschildern)
W 1b:
»,Tempo 60“ auf der L 1035 max. 3,1 dB(A) ca. 500 €/Schild
(4 Verkehrsschildern)
W 2a:
»Tempo 30“ auf der K 2347 max. 3,0 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Pfedelbacher StralRe) (8 Verkehrsschildern)
W 2b:
Tempo 60 auf der K 2347 max. 3,1 dB(A) ca. 500 €/Schild
(4 Verkehrsschildern)
0O 1a:
»Tempo 30“ auf der L 1049 max. 3,4 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Steinbacher TalstralRe) (10 Verkehrsschildern)
O 1b:
»Tempo 60“ auf der L 1049 max. 4,5 dB(A) ca. 500 €/Schild
(4 Verkehrsschildern)
B1:
»,Tempo 30“ auf der L 1049 max. 3,0 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Oberohrner StraRe) (6 Verkehrsschildern)
B 2:
»Tempo 30“ auf der K 2347 max. 3,2 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Ziegelackerstralie) (4 Verkehrsschildern)
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Ho 1:
»Tempo 30“ auf der L 1049 max. 2,8 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Traminer StralRe) (6 Verkehrsschildern)
Ho 2:
»Tempo 30“ auf der L 1049 max. 2,9 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Unterhofener StralRe) (6 Verkehrsschildern)
Uil:
Ausdehnung ,,Tempo 30“ auf der max. 3,0 dB(A) ca. 500 €/Schild
L 1049 (Heuholzer StraRe) (9 Verkehrsschildern)
H1:
»Tempo 30“ auf der L 1050 max. 2,7 dB(A) ca. 500 €/Schild
(Gleichener StraRe) (4 Verkehrsschildern)
H2:
»,Tempo 70“ auf der L 1050 max. 3,8 dB(A) ca. 500 €/Schild

(3 Verkehrsschildern)
P3.1:
,Blitzersaule” auf der L 1050 aus Wirkung im Nah- ca. 25.000 €/Saule
und in Richtung Heuberg bereich (2 Sdulen,

ohne Messeinheit)
P5:
Displays in den Ortseingangsbe- Wirkung im Nah- ca. 2.000 €/Display
reichen der K 2347 bereich (4 Displays)
W 5:
Displays in den Ortseingangsbe- Wirkung im Nah- ca. 2.000 €/Display
reichen der L 1035 bereich (4 Displays)
ST 1:
Displays in allen Ortseingangsbe- Wirkung im Nah- ca. 2.000 €/Display
reichen der L 1049 bereich (10 Displays)
PF 1:
Passiver Schallschutz an beson- ca. 20-25 dB(A) ca. 750 € / Fenster
ders betroffenen Gebauden an (Innenpegel) (Durchschnittswert)
Landesstralden
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MaRnahmenbiindel M 2 Erzielbare Kosten Tabelle 13.2:
Wirkungen und

Kosten einzelner
P2: LarmschutzmaR-
nahmen (M 2)

Lairmminderung:

Larmreduzierender Belag auf der max. 2,1 dB(A) ca.30€/ m?

L 1050 (HauptstralRe) (rd. 7.900 m2 Fahrbahn)
P3:

Mittelinsel im Ortseingangsbe- ca. 2 dB(A) im Nah-  ca. 100.000 €

reich aus u. in Ri. Heuberg bereich (ohne evtl. Grunderwerb)
W 3:

Larmreduzierender Belag auf der max. 1,9 dB(A) ca.30€/ m?

L 1035 (Adolzfurter StraRe) (rd. 5.900 m2 Fahrbahn
W 4:

Larmreduzierender Belag auf der max. 1,9 dB(A) ca.30€/m?

K 2347 (Pfedelbacher StraRe) (rd. 4.200 m2 Fahrbahn
W 5:

Mittelinsel im Ortseingangsbe- ca. 2 dB(A) im Nah-  ca. 100.000 €

reich aus u. in Ri. Adolzfurt bereich (ohne evtl. Grunderwerb)
us3:

Larmreduzierender Belag auf der  max. 2,2 dB(A) ca.30€/m?

L 1049 (Heuholzer StralSe) (rd. 9.400 m2 Fahrbahn
uUa4:

Mittelinsel im Ortseingangsbe- ca. 2 dB(A) im Nah-  ca. 100.000 €

reich aus u. in Ri. Oberhofen bereich (ohne evtl. Grunderwerb)

Ubertragt man die spezifischen Kosten aus Tabelle 13 auf den erforderlichen Umfang
der EinzelmalRnahmen des MaBnahmenbiindels ergeben sich die folgenden erstmali-
gen Herstellungskosten:
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Herstellungskosten Tabelle 14:
EinzelmaRnahme Erstmalige Her-
F1 8.000€ 2.000€ stellungskosten
P4 4.500€ 4.500€
Wla 4.500€ 4.500€
Wb 2.000€ 2.000€
W 2a 4.000 € 4.000 €
W 2b 2.000€ 2.000€
O 1a 5.000 € 5.000 €
O 1b 2.000€ 2.000€
Bl 3.000 € 3.000<€
B2 2.000€ 2.000€
Ho 1 3.000 € 3.000<€
HG 2 3.000€ 3.000€
Ul 4,500 € 4.500 €
H1 2.000€ 2.000€
H2 1.500€ 1.500€
P31 50.000 € 50.000 €
P53 8.000< 8.000€
wWo B8.000 € 5.000 €
5T1 20.000 € 20.000 €
PF1 61.200 € 61.200 €
P2 246.770 €
P3 100.000 €
W3 184.301 €
wa 131.198 €
W5 100.000 £
U3 171.806 €
ua 100.000 £

SUMME 198.200 € 1.232.281 €

Bei der Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der MalRnahmen muss auch die Wirksam-
keits-/ Nutzungsdauer der EinzelmaRnahmen beriicksichtigt werden. Diese betragt fur:

. . . Tabelle 15:
Larmmindernde Fahrbahnbelage 10 Jahre Nutzungs- bzw.
Tragschichten, Unterbau 40 Jahre erkt.mgsdauer

der Einzelmal3-
Larmschutzwénde (Beton bzw. Holz) 60 bzw. 30 Jahre nahmen
Larmschutzfenster 30 Jahre
Stationare Uberwachungsanlage 25 Jahre
Geschwindigkeitsanzeige-Displays 20 Jahre
Verkehrsschilder 30 Jahre
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Beriicksichtigt man deshalb noch die Haufigkeit der Neuherstellung einer EinzelmaR-
nahme Uber einen Vergleichs-Nutzungszeitraum von 60 Jahren, dann summieren sich
die Kosten der Larmminderungsmalinahmen bei einer durchschnittlichen Preissteige-
rungsrate von i=2 % pro Jahr tiber den Nutzungszeitraum wie folgt:

Langfristige Gesamtkosten

Einzelmagnahme  ESSVERN RN Tabelle 16:
Langfristige Ge-

P1 48.739 € 48.739€ | samtkosten
P4 27.416 € 27.416€ |
W1la 27.416 € 27.416 € |
W 1b 12.185€ 12.185€ |
W 2a 24.370 € 24.370€ |
W 2b 12.185€ 12.185€ |
01la 30.462 € 30.462€ |
0 1b 12.185€ 12.185€ |
B1 18.277€ 18.277€ |
B2 12.185€ 12.185€ |
Ho 1 18.277€ 18.277€ |
Ho 2 18.277¢€ 18.277€ |
U1 27.416 € 27.416€ |
H1 12.185€ 12.185€ |
H2 9.139 € 9.139€
P3.1 354.926 € 354.926 € |
P5 63.800 € 63.800 € |
W6 63.800 € 63.800 € |
ST1 159.500 € 159.500 € |
PF1 372.854 € 372.854€ |
P2 11.306.068 €
P2 564.576 €
W3 8.443.773 €
w4 6.010.821 €
W5 564.576 €
U3 7.871.313 €
U4 564.576 €

SUMME 1.325.503 € 36.651.297 €

Es wird deutlich, dass die periodische Erneuerung des Fahrbahnbelags (Anmerkung:
Nach 40 Jahren ist zudem eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn fillig) zur Gewahr-
leistung ihrer Wirkung insgesamt die weitaus gréRten Kosten verursachen wird.
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4.6 MARBNAHMENKATALOG
Basierend auf den oben gewonnenen Erkenntnissen werden deshalb folgende Mal3-
nahmen in der Reihenfolge ihrer Umsetzung festgesetzt:
Tabelle 17:
MaRB- Beschreibung Prioritat Zustandigkeit MaRnahmenka-
nah fiir die talog fiir Pfedel-
me Umsetzung bach
KERNORT
P1 Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1050 behorde bei der
(HauptstralRe) im Abschnitt ,,HauptstralRe Stadt Ohringen
1 — Hauptstralle 114“ im Zeitraum 0-24
Uhr
P4 Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 behorde bei der
(Baierbacher Stral3e) im Abschnitt ,,Ein- Stadt Ohringen
miindung HauptstraRe — Baierbacher
StralRe 42“ im Zeitraum 0-24 Uhr
P5 Dauerhafte Installation von Geschwindig-  Kurzfristig Kommune
keitsanzeige-Displays im Ortseingangsbe-
reich der K 2347 Ri. Baierbach bzw. Ri.
Windischenbach
P 3.1 Installation einer stationaren Geschwin- Kurz- bis StralRenverkehrs-
digkeitsliberwachungsanlage (,,Blitzer- mittel- behorde bei der
saule”) im Ortseingangsbereich aus und in  fristig Stadt Ohringen
Ri. Heuberg und Kommune
P3 Einbau einer Mittelinsel auf der L 1050 als  Mittel- bis Kommune bzw.
geschwindigkeitsdampfende Malknahme langfristig  Regierungsprasi-
im Ortseingangsbereich aus und in Rich- dium Stuttgart,
tung Heuberg Referat 47.1
P2 Einbau eines larmreduzierenden Fahr- Langfristig  Regierungsprasi-
bahnbelags auf der L 1035 (HauptstraRe) dium Stuttgart,
auf dem Abschnitt zwischen der Ortstafel Referat 47.1
Ri. Heuberg und dem Kreisverkehr mit der
Hohenloheallee
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 91
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MaR- Beschreibung Prioritat Zustandigkeit
nah fiir die
me Umsetzung
WINDISCHENBACH
W 1la Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1035 behorde bei der
(Adolzfurter Stralle) im Abschnitt ,Ortsta- Stadt Ohringen
fel Richtung Ohringen — Adolzfurter StraRe
63“ im Zeitraum 0-24 Uhr

W 1b Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 60 km/h auf der L 1035 behorde bei der
im Abschnitt ,,Nordrand Baugebiet Schlag- Stadt Ohringen
hilde — Ortstafel Richtung Ohringen” im
Zeitraum 0-24 Uhr

W 2a Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 behorde bei der
(Pfedelbacher StralRe) im Abschnitt ,,Ein- Stadt Ohringen
miindung Adolzfurter Stralle — Ortstafel
Richtung Kernort” im Zeitraum 0-24 Uhr

W 2b Beschriankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 60 km/h auf der K 2347 behorde bei der
im Abschnitt ,Ortstafel Richtung Kernort — Stadt Ohringen
Einmindung Haldenstralle” im Zeitraum
0-24 Uhr

W6  Dauerhafte Installation von Geschwindig-  Kurzfristig Kommune
keitsanzeige-Displays im Ortseingangsbe-
reich der L 1035 Ri. Adolzfurt bzw. Ri. Oh-
ringen

W5  Einbau einer Mittelinsel auf der L 1035 als  Mittel- bis Kommune bzw.
geschwindigkeitsdampfende Malknahme langfristig  Regierungsprasi-
im Ortseingangsbereich aus und in Rich- dium Stuttgart,
tung Adolzfurt Referat 47.1

W3  Einbau eines larmreduzierenden Fahr- Langfristig  Regierungsprasi-
bahnbelags auf der L 1035 (Adolzfurter dium Stuttgart,
StraRRe) auf dem Abschnitt zwischen der Referat 47.1
Ortstafel Richtung Adolzfurt und der Flur-
strafe am Nordrand der Ortslage

W4  Einbau eines larmreduzierenden Fahr- Langfristig Hohenlohekreis
bahnbelags auf der K 2347 (Pfedelbacher
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StraRe) auf dem Abschnitt zwischen der
Adolzfurter StraRe und der Einmiindung
der HaldenstralRe

MaR- Beschreibung Prioritat Zustandigkeit

nah fur die

me Umsetzung

OBEROHRN

O 1la Beschrankung der zulassigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der Orts- behorde bei der
durchfahrt im Zuge der L 1049 im Ab- Stadt Ohringen
schnitt ,,Steinbacher TalstraRe 8 — Stein-
bacher TalstralRe 47“ im Zeitraum 22-6
Uhr

O1b Beschriankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 60 km/h auf der L 1049 behorde bei der
im Abschnitt ,JagerstraBe 18 - Ortstafel Stadt Ohringen
Richtung Cappel” im Zeitraum 0-24 Uhr

BAIERBACH

B1 Beschrankung der zulassigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 behorde bei der
(Oberohrner StraRe) im Abschnitt ,Obe- Stadt Ohringen
rohrner StraRe 12 — Oberohrner StralRe
38“ im Zeitraum 22-6 Uhr

B2 Beschrankung der zulassigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der K 2347 behorde bei der
(ZiegelackerstrafRe) im Abschnitt ,,Einmin- Stadt Ohringen
dung Oberohrner StraRe — Ziegelacker-
stralle 16“ im Zeitraum 22-6 Uhr

UNTERHOFEN

H61 Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 behorde bei der
(Traminer StrafRe) im Abschnitt ,, Traminer Stadt Ohringen
StralRe 7 — Traminer StraRe 13“ im Zeit-
raum 22-6 Uhr

OBERHOFEN
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H6 2 Beschrankung der zulassigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1049 behorde bei der
(Unterhofener StraRe) im Abschnitt ,Un- Stadt Ohringen
terhofener Stralle 8 — Unterhofener
StralRe 24“ im Zeitraum 22-6 Uhr

UNTERSTEINBACH

uil Raumliche Ausweitung des bestehenden Kurzfristig  StraRenverkehrs-
Bereichs mit Beschrankung der zuldssigen behorde bei der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf Stadt Ohringen
der L 1049 (Heuholzer StraRe) bis zum Ge-
baude ,Heuholzer Stralle 81“; Zeitliche
Ausdehnung auf den Zeitraum 0-24 Uhr

ua Einbau einer Mittelinsel auf der L 1049 als  Mittel- bis Kommune bzw.
geschwindigkeitsdampfende Mallnahme langfristig  Regierungsprasi-
im Ortseingangsbereich aus und in Rich- dium Stuttgart,
tung Oberhofen Referat 47.1

us Einbau eines larmreduzierenden Fahr- Langfristig  Regierungsprasi-
bahnbelags auf der gesamten Ortsdurch- dium Stuttgart,
fahrt im Zuge der L 1049 zwischen der Referat 47.1
Ortstafel Richtung Oberhofen und der Ein-
miindung des Dorrenklingenwegs

STEINBACHER TAL (ALLE ORTSTEILE)

ST1 Dauerhafte Installation von Geschwindig-  Kurz- bis Kommune
keitsanzeige-Displays in den Ortseingangs- mittel-
bereichen der L 1049 im Steinbacher Tal fristig
(Oberohrn, Baierbach, Ober- bzw. Unter-
hofen, Untersteinbach)

MaRB- Beschreibung Prioritat Zustandigkeit

nah fiir die

me Umsetzung

HEUBERG

H1 Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraRenverkehrs-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der L 1050 behorde bei der
(Gleichener StralRe) im Abschnitt ,Gleiche- Stadt Ohringen
ner StralRe 3 — Gleichener StraBe 23“ im
Zeitraum 22-6 Uhr
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H2 Beschrankung der zuldssigen Hochstge- Kurzfristig  StraBenverkehrs-
schwindigkeit auf 70 km/h auf der L 1050 behorde bei der
(Gleichener StralRe) auf einer Lange von Stadt Ohringen
100 Meter vor der Ortstafel Richtung
Kernort im Zeitraum 0-24 Uhr
MaR- Beschreibung Prioritat Zustandigkeit
nah fiir die
me Umsetzung
ALLE ORTSTEILE AN LANDESSTRAREN
PF1 Forderung passiver Schallschutzmalinah- Kurzfristig  Regierungsprasi-
men an besonders betroffenen Gebauden dium Stuttgart,
an der L 1035, L 1049 und L 1050 Referat 41
Darliber hinaus werden folgende erganzende MalRnahmen zur Reduzierung unnotiger
Larmbelastungen bzw. zur generellen Vermeidung von motorisiertem Individualver-
kehr empfohlen, die kurzfristig umgesetzt werden kénnen:
Tabelle 18:
MakR- Beschreibung Zustindigkeit Ergdnzende
nahme Larmminde-
rungsmafinah-
E1l Rasche und regelgerechte Beseitigung von StralRenmeisterei des men
Fahrbahnunebenheiten und Fahrbahnschaden Landkreises bzw. Bau-
hof der Kommune
E2 Auswechseln schadhafter Schachtdeckel gegen Bauhof der Kommune
Schachtdeckel mit Elastomereinlagen
E3 Forderung des Rad- und FulRverkehrs durch ein  Kommune
verbessertes Infrastruktur-Angebot etc.
Seite 95

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalBmersheim



D:\VS\VS199\6 nHOAI\Bericht\Entwurf\Dez 23\VS199-Entwurfsbericht_LAP Pfedelbach.docx

Larmaktionsplan Pfedelbach

2. Entwurf Dezember 2023

5. ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Ziel der Larmaktionsplanung der Gemeinde Pfedelbach ist es, Planungsgrundlagen fiir  Zielsetzungen
eine nachhaltige Gemeindeentwicklung zu erhalten. Die Ergebnisse der Larmanalyse

kénnen kiinftig auch bei der Fortschreibung des Flachennutzungsplans beriicksichtigt
werden, so dass bestehende Belastungen vermindert und kiinftige vermieden werden
kénnen. Dies bedeutet eine hohere Rechtssicherheit fiir kiinftige Planungen. Gleich-
zeitig soll die Sensibilitat fir die allgemeine Larmproblematik bei Behdrden, Verwal-
tung und Bevdlkerung gescharft und Moglichkeiten und Grenzen der Lirmminderung
aufgezeigt werden.

Der Geltungsbereich des vorliegenden Larmaktionsplans umfasst den Kernort von Pfe-  Geltungsbereich
delbach sowie die Ortsteile Windischenbach, Oberohrn, Baierbach, Ober- und Unter-
hofen, Untersteinbach, Heuberg und Gleichen. Als relevante Larmquellen wurden die
Landesstraflen L 1035, L 1049 und L 1050 sowie die KreisstraRe K 2347 bericksichtigt.

Die Analyse der Larmsituation ergab insbesondere im Kernort von Pfedelbach hohe bis Vorhandene
sehr hohe Lirmbelastungen bis teilweise in den gesundheitsgefihrdenden Bereich hin-  Larmsituation
ein. Aber auch in Windischenbach und Untersteinbach zeigten sich zumeist gesund-
heitskritische Larmbelastungen an den Ortsdurchfahrten. An den Gbrigen Ortsdurch-
fahrten wurden zwar teilweise noch erhohte Larmbelastungen festgestellt, die jedoch
grofStenteils keine Betroffenheiten nach dem deutschen Larmschutzrecht auslésen

(siehe hierzu Kap. 3.5).

Im vorliegenden Larmaktionsplan wurde daraufhin ein MaRnahmenkatalog quantifi- MaBnahmenka-
zierbarer SchallschutzmaRnahmen aufgestellt (vgl. Kap. 4), dessen MaRnahmen hin- talog
sichtlich ihrer Wirkung untersucht und bezlglich ihres Nutzen-Kosten-Verhaltnisses
beurteilt wurden. Der vorgeschlagene MalRnahmenkatalog (siehe hierzu Kap. 4.6) be-
inhaltet kurz-, mittel- und langfristig umzusetzende EinzelmaBnahmen zur Reduzie-
rung der Larmbelastung in Pfedelbach. Mit Umsetzung der oben genannten MalRnah-
men werden insbesondere die gesundheitskritischen Larmbelastungen in Pfedelbach

erheblich reduziert.

Die Verwirklichung der vorgeschlagenen MaRnahmen kann durch die kommunale Umsetzung
Larmminderungsplanung der Gemeinde Pfedelbach allerdings allein nicht bewerkstel-

ligt werden. Die Realisierung der MalRnahmen erfolgt auf der Basis nationalen Rechts

durch die mit der fiir die Umsetzung zustdndigen Behorden, mit denen im Weiteren

die Bedingungen fiir eine Umsetzbarkeit sowie das AusmaR und der zeitliche Ablauf

von MaRnahmen besprochen werden missen.

Und schlieBlich sind auch die Biirgerinnen und Biirger Pfedelbachs gefragt, die in Bezug Eigenverantwor-

auf die Punkte ,Verkehrsvermeidung” und ,Verkehrsverlagerung auf umweltfreundli- tung der Birger

IM

che Verkehrsmittel” sowie durch die Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeits-
begrenzungen und eine angepasste Fahrweise ihren Beitrag zur Verringerung von

Larmbelastungen leisten kdnnen.
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